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1 Zakladni udaje

1.1 Motivace zpracovani

Hlavnim ddvodem a motivaci zpracovani této dopravni studie jsou navrhy ke

vSeobecnému zvyseni bezpecnosti v obci ChotéSov s akcentem na hlavni komunikace a to
predevSim prutah silnice 11/247, ktery byl v roce 2018 rekonstruovan, ¢imz doslo ke snizeni
bezpecénosti v obci. Hlavnim cilem je také zvySeni bezpecnosti chodcl (popf. cyklistl) a
zvyseni bezpec€nosti nehodovych mist z hlediska motorové dopravy. Dale se jedna o
zklidnéni dopravy mimo hlavni priitah a humanizace jednotlivych rizikovych lokalit. Z hlediska
koncepce dopravni studie se nejedna o detailni technicka feSeni jednotlivych navrhd, ale o
uréeni koncepce a rozvrzeni dopravni ploch v prostoru s ohledem na pozadavky pfislusnych

norem.

1.2 Nazev a umisténi zakazky

Dopravni studie ChotéSov u Lovosic
okres Litoméfice
Ustecky kraj

1.3 Objednatel

Obecni Ufad ChotéSov (zastoupeny starostou Ing. Janem Hefmanskym)
Lovosicka 13

410 02 ChotéSov - Lovosice

ICO: 5260 96

1.4 Zpracovatel

Dopravnistudie.cz
Ing. Jan Kapitan
Peskova 966/8

152 00 Praha 5
ICO: 035 239 42

1.5 Pouzité podklady

Zadani od obce ChotéSov u Lovosic
Mapové podklady (zdroj: CUZK)
Ortofoto mapové podklady (zdroj: mapy Google)

1.6 Pouzité normy a predpisy

CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na silniénich komunikacich, listopad 2007

CSN 73 6102 - Z1 Projektovani kfizovatek na silniénich komunikacich - zména, srpen
2011

CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci, leden 2006

CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel, brezen 2011

CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové trat&, zastavky, prestupni uzly
a stanovisté, ¢ast 1: Navrhovani zastavek

CSN 73 6425-2 Autobusové, trolejbusové a tramvajové traté, zastavky, prestupni uzly
a stanovisté, Cast 2: Pfestupni uzly a stanovisté

TP 171 ,Vle¢né kfivky pro ovéfovani prljezdnosti smérovych prvkl pozemnich
komunikaci“, 2005

TP 179 ,Navrhovani komunikaci pro cyklisty®, 2017

TP 225 ,Prognéza intenzit automobilové dopravy“, 2018

Vyhlaska MMR 398/2009 Sb. - o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich
bezbariérové uzivani staveb
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2 Uvod

Tato dopravni studie by méla byt chapana jako prvni dokument k vyhledovému feSeni
dopravy v obci. Na zakladé dostupnych dat a podkladll z ivodni a nasledné analytické Casti
hleda takova FeSeni, ktera budou dlouhodobé funkéni. Zakladnim principem je také etapizace
Uprav a to predevS§im vzhledem ke dlouhému procesu pfipravy dopravni projektd
v podminkach CR. Budou tedy sledovany takové upravy, které na sebe budou navazovat. To
je napfiklad u kratkodobych FeSeni pouhé vyznaceni dopravnim znacenim, na které mohou
navazovat stavebni Ci jiné Upravy.

Hlavni akcent zadani od obce ChotéSov je predevS§im v bezpecénosti chodcl pfi
pfechazeni prutahu silnice druhé tfidy €. 11/247. Tato komunikace déli obec na zapadni (vétsi
a starsi ¢ast) a vychodni (rozvojovou ¢ast). Jedna se tedy o zajisténi dostateCnych mist, kde
mohou chodci bezpeéné kfizovat silnici 11/247.

2.1 Charakteristika obce

Obec Choté&Sov se nachazi v okresu Litoméfice v Usteckém kraji. Obec se nachazi
cca 8 km jizné od mésta Lovosice a cca 12 km jizné od mésta Litoméfice, kde je kompletni
obc¢anské vybavenost. Jizné od obce jsou pak mésta Libochovice a Budyné nad Ohfi.

Obci s rozSifenou plsobnosti jsou zde Lovosice a povéfena obec Libochovice.
Katastralni Gzemi se jmenuje ChotéSov u Vrbi¢an s katastralni vymérou 7,81 km?. Obec méa
celkem 468 trvale bydlicich obyvatel (udaj 2019). Nadmorska vyska je 197 m.n.m. Prvni
pisemna zminka o obci pochazi z roku 1057. Nedaleko obce lezi vyznamny vySkovy bod
~,Hazmburk* se stejnojmennym byvalym hradem, dnes zficeninou.

= .
= Ustek

=1 "7 Litoméfice ;
e X

x .
Venynice S, — o
N f ~—,
¢ . 4 (251
L % Ti~ee | Terezin i 3
e A Hostka
Bohusovice ~ _ e Sl
nad Oh#i % Vrbice
~ X ;

Dusniky 3 i N‘-' _Finudnice Bechlin
AV ) nad Labem
S B3

;
e P dovesic Budyné e

N YnadOhii
!

Obrazek 1: Umisténi obce Chotésov v Sirsich vztazich

2.2 Dopravni infrastruktura

Obci prochazi pratah silnice druhé tfidy €. 11/247. Dale jsou to silnice tfetich tfid €.
/23757, /2472 a 111/24613. P¥iblizné 3 km vychodnim smérem se nachazi dalnice D8
(Praha — SRN) a cca 7 km severné pak silnice prvni tfidy €. 1/15

V zapadni Casti obce pak prochazi Zelezni¢ni trat €. 114 (Lovosice — Postoloprty).
Jizné od obce cca 2,5 km vede trat T5, ktera je vSak v provozu pouze o vikendech a
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svatcich. Provozovatelem je KZC Praha (klub Zelezni€nich cestovateldl) s ndzvem spoje
~Podfipsky motoracek®.

Z hlediska vefejné autobusové dopravy prochazi obci 2 autobusové pravidelné linky
(Libochovice — Litoméfice a Libochovice — Lovosice)

Z hlediska cyklistické dopravy obci neprochazi zadna cyklisticka znacena trasa ani
samostatna neznacena cyklostezka. Obci také neprochazi zadna turisticka znacena trasa.

2.2.1 Dopravné - sociologické charakteristiky

Z hlediska zakladnich dopravné - sociologickych charakteristiky se vychazi
pfedevSim z posledniho celostatniho scitani vroce 2011 (SLDB 2011). Zakladnim
prehledem je intenzita vyjizdky do zaméstnani. Na dal8im obrazku — vyfezu jde vidét okoli
Litomé&ficka, Lovosicka a Roudnicka. Cim tmavsi je barva, tim vice z daného Uzemi vyjizdi
obyvatelstvo do zaméstnani do jiné obce. Z hlediska katastralniho uzemi ChotéSov je to
mezi 25 az 35 vyjizdéjicimi na 100 zaméstnanych osob bydlicich v obci. Pravdépodobné se
jedna o dojizdky smér Lovosice, Litoméfice, Roudnice nad Labem, ale jsou mozné vyjizdky
také do Prahy, popi. dal$ich obci ve Stfedo¢eském &i Usteckém kraji.

 Litoméfice

-+ Roudnice nad Labem

S

Obrazek 2: Intenzita vyjizd'’ky do zaméstnani (SLDB 2011)

Z hlediska upfesniujici statistiky se vroce séitani 2011 jednalo o celkem 84
vyjizdéjicich osob do zaméstnani a Skol, z toho 57 do zaméstnani a 27 do Skoly. Dale je
zfejmeé, Ze nejvice obyvatel s obvyklym pobytem v obci vyjizdi do zaméstnani do stejného
okresu, ale jiné obce. A dale pak méné do jiného kraje (napf. StfedoCesky &i Praha).
Vyjizdéjici do Skoly pak jsou v 100 % podilu mimo obec, coz je dano tim, ze v obci neni
zakladni Skola. Nejblizsi jsou v obci Klapy, Libochovicich, Budyni nad Ohfi a napfiklad
v Tfebenicich.

Pocet obyvatel s obvyklym pobytem

vyjizdéjici do zaméstnani vyjizdéjici do Skoly
Vyjizdéjici .. | dojiné [dojiného| . | L .
vV ramci do jiného | zahrani¢i v ramci mimo
celkem |celkem obce | okresu ) celkem
obce . kraje obce obec
okresu kraje
Chotésov
(okres 84 57 6 39 4 8 0 27 0 27
Litoméfice)

Obrazek 3: Vyjizd'’ka do zaméstnani a Skol (SLDB 2011)
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Zajimavou a posledni statistikou je také délba pfepravni prace vyjizdky a dojizdky
v okresu Litomé&fice a Usteckého kraje. Pro mensi uzemni (sidelni) jednotky neZ jsou okresy
SLDB 2011, nema udaje. Udaje pro okres Litomé&Fice jsou zobrazené v procentech v grafu a
pro cely Ustecky kraj pak tabulkové a také v procentech.

Je zfejma absolutni dominance individualni automobilové dopravy, ktera se pohybuje
okolo 40 %. Na druhém misté jsou pak autobusy vefejné hromadné dopravy nasledované
vlakem. Vyznamny podil také tvofi spolucestujici v individualni automobilové dopravé. Dale
se jedna o MHD (pfedevsim v Litoméficich) a pak marginalni podily kombinaci dopravnich
prostfedkl. Relativné zajimavy podil tvofi kolo.

Délba prepravni prace - okres Litoméfrice (SLDB 2011)
45,0%
40,0%
T 350%
2
T 30,0%
U
=
8 2s0%
o
2
T 20,0%
>
Lot
g‘ 15,0%
g 10,0%
- . J I
b e e . B me B . =m
1AD - IAD- | BUS+
BUS viak MHD '_‘.‘;f_‘ spoluces motocykl  kolo jiny a:s: BUSSMH "I’\':’” BdiE+  wviak+ | Zdny
P rujie a MHD = MHD
z toho jeden dopravni prostfedek kombinace dopravnich prostiedkd
DOPRAVNI PROSTREDKY
Bvyjiidka | 16,3% @ 10,3% | 2,5%  39,3% | 86% | 02%  15%  04% | 25% | 17%  23%  02%  12% | 15%
mdojitdka 14,0% @ 7,3% 9,8%  40,4% | 9,2% 0,1% 1,0% 0,2% 1,6% 1,1% 2,9% 0,4% 0,7% 1,8%

Obrazek 4: Délba prepravni prace okresu Litomérice (SLDB 2011)

Z hlediska celkovy pFehledu v kraji jsou pak kvuli pfehlednosti dat zpramérovany
hodnoty vyjizdky a dojizdky. Je zfejmé, Ze stejné jako v okresu Litoméfice dominuje v celém
kraji a jednotlivych okresech individualni automobilova doprava. Ve vétSich méstech pak
misto autobusu vefejné hromadné dopravy méstska hromadna doprava.

DOPRAVNI PROSTREDKY

z toho jeden dopravni prostiedek kombinace dopravnich prostfedki
ramér S
Kraj, okres p”v fca+ o ‘;_'. = x a 2 b 2
o 1z = = I = .

dojizdky AL ™ » ~ o 2 B 4 [} > > S = Ta |30 z
dojizdka =] s E i (=] <] S c + e + = T I -
o S s a s o - = = wn @ " S + s \©
32 Q =) > = a (%) SN

< o £ o o i, < 2

% > - o

Ustecky kraj| 100% [13,7% | 6,9% |10,5% [40,0% | 8,9% | 0,4% | 0,9% | 0,3% | 1,6% | 1,4% | 2,9% | 0,5% | 0,7% | 1,9%

Litoméfice 100% 18,2% | 9,7% 1,6% | 40,3% | 9,0% 0,2% 1,8% 0,4% 2,7% 1,0% 1,8% 0,2% 0,7% 1,6%
Décin 100% 21,7% | 7,5% 6,4% | 354% | 83% 0,1% 1,2% 0,3% 2,1% 1,0% 3,0% 0,3% 0,7% 2,3%
Chomutov 100% 15,6% | 4,4% | 10,4% | 41,0% | 10,8% | 0,1% 0,7% 0,2% 1,0% 1,3% 1,2% 0,4% 0,4% 2,2%
Louny 100% 21,6% | 3,7% 2,9% | 43,2% | 11,4% | 02% 1,0% 0,2% 1,3% 1,6% 0,4% 0,2% 0,5% 1,6%
Most 100% 7,8% 3,5% | 22,5% | 396% | 87% 0,1% 0,4% 0,3% 0,8% 2,2% 2,9% 0,9% 0,6% 1,5%
Teplice 100% 7,1% 55% | 16,7% | 450% | 89% 0,2% 1,0% 0,2% 1,0% 0,9% 2,4% 0,7% 0,5% 1,8%

Usti nad Labem 100% 6,2% | 11,6% | 14,1% | 357% | 6,0% 0,0% 0,4% 0,2% 1,7% 2,0% 7,9% 0,8% 1,4% 2,1%

Obrazek 5: Délba prepravni prace v Usteckém kraji a jeho okresech (SLDB 2011)

Z hlediska stupné automobilizace je obec ChotéSov cca na hodnoté 432 osobnich
vozidel na 1000 obyvatel. Tedy podle poslednich znamych uadajd 212 vozidel na 491
obyvatel. Litoméfice pak maji stupen automobilizace 399 os.voz./1000 obyvatel a Lovosice
pak 385 0s.voz./1000 obyvatel. Je tedy zfejmé, Ze v obci je stupen automobilizace vétsi nez
ve méstech, protoZe ve méstech je mozné vyuZzivat pfedevdim MHD.
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2.2.2 Komunikacni sit’ obce
Komunikacni sit’ je kromé niZe uvedeného popisu zobrazena v pfiloze A.1

2.2.2.1 Prijezdni aseky
Z hlediska komunikacni sité obci prochazi prutah silnice druhé a tfeti tfidy. Jedna se

o tyto komunikace se zaCatkem a koncem.

[1/247 (LitoméFice — Radovesice)

e |11/23757 (Tfebenice — ChotésSov)

e 11l/2472 (Doksany — ChotéSov)

o [l/24613 (Bfezany nad Ohfi — ChotéSov)

Obrazek 6: Mapa silni¢ni sité kolem obce Chotésov

Silnice tfeti tfidy tvofi ze silnici druhé tfidy &. 11/247 tfi stykové (trojramenné)
kfizovatky. V8echny kfizovatky jsou nefizené a neusmérnéné (nekanalizované). Z hlediska
povrchd jsou v8echny komunikace asfaltové kromé 111/23757 (ul. Nadrazni + ul. Na Navsi),
ktera je provedena ze Zulové dlazby.

2.2.2.2 Mistni komunikace
Z hlediska mistnich komunikaci je mozné rozdélit do tfi zakladnich skupin:

e B - sbémné (pozn.: nejedna se o mistni komunikace, ale o pratahy ve spravé kSUS
Usteckého kraje a jsou uvedeny pro celkovy vydet)
o ul. Na Navsi
o ul. Nadrazni
o ul. Lovosicka
o ul. Libochovicka
o ul. Brozanska
e C -obsluzné
o ul. Na Navsi (severni ¢ast)
o ul. Na Vysluni
o ul. Kacovska
o ul. Kratka
o ul. Na Ov¢iné
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o ul. Zahradni
e D —zklidnéné
o ul. Luéni

Z hlediska dopravniho rezimu nejsou vyznaceny zadné obytné Ci pési zény, ale je
mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich. Jedna se o ul. Na Vysluni, kde je
omezen provoz pro nakladni vozidla a traktory.

Z hlediska technického stavu je vétSina dulezitych mistnich komunikaci (ne pritahu)
je vétSina mistnich komunikaci rekonstruovana do nového asfaltového povrchu s chodniky —
ti. ul. Na Navsi, Na Vysluni a ¢ast ul. Na Ov¢iné. Pfed rekonstrukci &i vystavbou je
pfedevdim rozvojova plocha vychodné od 11/247 lokalita ,Luéni®, ul. Na Ov&ing od OU
ChotéSov do konce a ul. Kratka v zapadni ¢asti obce.

Stavajici komunikacni sit je zfejma z grafické prilohy A.1
2.2.3 Autobusova doprava

Z hlediska verfejné autobusové dopravy prochazi obci 2 autobusové pravidelné linky:

e (. 552637 Libochovice — Litomérice
e ¢&.552655: Libochovice — Lovosice

Autobusové linky nejsou dle aktualnich jizdnich fadu v provozu o vikendech. Obec
ChotéSov ma 4 zastavky:

e ChotéSov (u hostince)
o o0bé zastavky v zalivu
o zajistén bezbariérovy pfistup
o bez hmatovych opatfeni
e ChotéSov, Na navsi
o o0bé zastavky v zalivu
o zajistén bezbariérovy pfistup
o bez hmatovych opatfeni
e ChotéSov, Brozanska
o zastavka smér obec v zalivu
= neni zajistén bezbariérovy pristup
o zastavka smér z obce v jizdnim pruhu ¢i vyjezdéném zalivu
= bez bezpedného a bezbariérového pfistupu a bez hmatovych opatieni
e ChotéSov, Zel. st. — obé zastavky v jizdnim pruhu
o neni zajistén bezbariérovy pristup
o bez hmatovych opatfeni
Dle vyCtu je zfejmé, ze vétSina zastavek je umisténa v samostatném zastavkovém
zalivu pro autobusy, coz je z hlediska bezpecnosti a plynulosti provozu nejlepsi mozné
feSeni. U hlavni zastavek je zajis§tén bezbariérovy pfistup. Zastavky v8ak nejsou vybaveny
hmatovymi prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace. Nastupni hrany zastavek také
nejsou ve spravné vysce (naslapu), tji. 0,15 m. Vhodné jsou také tzv. ,Kasselské“ obrubniky,
kde je vozidlu dovoleno zajet az k nastupni hrané bez nebezpedi naruseni pneumatiky.

2.2.4 Zelezni¢ni doprava

Obec ChotéSov lezi na trati €. 114 (Lovosice — Postoloprty). Nevyhodou Zelezni¢ni
dopravy je zde vzdalenost od intravilanu obce. Vzdalenost od kostela Nanebevzeti P. Marie
je cca 1,2 km (18 min pési chlzi, popf. 4 min na kole). Na zastavce nejsou stojany na
uzamdceni kol ani zfizené parkovisté.

Z hlediska poc¢tu pfepravenych cestujicich je vychazeno z dokumentu ,Plan dopravni
obsluznost Usteckého kraje 2017 — 2021), kde v pracovni den je primérny nastup 22 osob a
vystup 21 osob. O vikendu pak nastup 14 osob a vystup 15 osob. Celkovy obrat v pracovni
den je tedy 43 osob.
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Obrazek 7: Schéma Zelezniéni sité v okoli obce Chotésov

2.2.5 Pé&Si a cyklisticka doprava

Pési doprava je obci zajiSténa predevSim pomoci chodnikl, které jsou kromé par
usekl podél 11/247 realizovany v celé délce. Chodniky kolem komunikace 11/247 se stfidaji
Z jedné na druhou stranu, dle toho jak bylo mozné je technicky a majetkopravné realizovat.

Dale je chodnik téméF podél celé 111/23757 (ul. Na Navsi a ul. Nadrazni), ale neni
dotaZen az k vlakové zastavce.

Z hlediska prechodl pro chodce jsou obci pouze 3 pfechody pro chodce, z nichz 2
pfechody pro chodce jsou kfizovatkové a to na kfizovatce 11/247 a 111/23757 (Lovosicka x
Libochovicka x Na Navsi — viz nasledujici pfehled.

e Piechod pro chodce 11/247 u Hostince
o Ochranny ostruvek Sifky cca 2,25 m
o Opticka brzda
o Osvétleni
o Retroreflexni IP6 na vyloznicich nad obéma pruhy v obou smérech
e Piechod pro chodce u Domova socialné péce ChotéSov
o Normova délka 6,00 m
o Opticka brzda
o Osvétleni
o Retroreflexni IP6 na vyloznicich nad obéma pruhy v obou smérech
e Piechod pro chodce ul. Na Navsi u Hostince
o Normova délka 7,00 m
o Osvétleni
o Retroreflexni IP6 na vyloznicich nad obéma pruhy v obou smérech
Z hlediska cyklistické dopravy se v obci nenachazi Zzadna vyznacena cyklotrasa.
Zména & UPO Chot&Sov navrhuje cyklistické trasy zpfistupriujici blizké pFirodni a kulturni
pamatky prochazejici stfedem obce a to v siti puvodnich historicky stabilizovanych polnich
cest.
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2.2.6 Doprava v klidu

Vzhledem k pfevazujici zastavbé rodinnymi domy neni v obci jakykoliv vétSi problém
s odstavovanim ¢i parkovanim vozidel. Obec ma 2 vétsi plochy pro stani vozidel a to u
Hostince na navsi (cca 25 — 30 stani) a u domova socialni péce ChotéSov (cca 10 — 15
stani). Dale se jedna o 5 stani nové vybudovanych v ul. U Ov¢&ina pfed obecnim ufadem.

2.2.7 Dopravni obsluzZnost

Dopravni obsluZnost je soustfedéna na 2 druhy dopravy — autobusové a viakové.
Oba tyto zplsoby jsou v provozu v nasledujicich poltech spoji za pracovni dny, sobotu a
nedéli. Jedna se pouze o pfimé spoje vedouci k danému cili (Litoméfice, Lovosice apod.). Je
zfejmé, Ze nejvice spojl je v pfipadé vlakové dopravy, kde vSak je maly obrat cestujicich a to
pfedevSim diky vzdalenost nadrazi od intravilanu mésta.

ocet spojul
dopravni prostredek| linka smér = P po) =
pracovni den sobota nedéle celkem

L 12 8 8 28
viak u1 f——

Lovosice 14 8 8 30

637 Lovosice 11 0 0 11

BUS Libochovice 7 0 0 7

(pouze ptimé spoje) Litoméfice 6 0 0 6
655 [— -

Libochovice 11 0 0 11

Obrazek 8: Pocty spoji z obce Chotésov

2.2.8 Hlavni problémy

Hlavni problémy jsou pfedevsim v péSi doprave, resp. v jeji bezpe€nosti a feSeni
kfizovatek, které jsou jakkoliv neupravené podle modernich navrht dopravniho inzenyrsvi.

Z hlediska pési dopravy se jedna a nedostate¢ny pocet pfechodu pro chodce nebo
mist pro pfechazeni na hlavni komunikaci 11/247 jsou pouze 2 pfechody pro chodce. Jeden
z nich je vybaven ochrannym ostrivkem pro chodce. VSechny pak retroreflexnim svislym
znacenim pfechodu pro chodce na vyloznicich nad obéma pruhy v obou smérech. Pfechod
v ul. Na Navsi pak nenavazuje na zadnou péSi plochu u kostela. Dale nejsou zajistény pési
vazby k novym rozvojovym plocham na vychodni i zapadni strané obce, tj. oblast ul. Lu¢ni a
dale do ul. Na Vysluni z chodniku na vychodni hrané vozovky 11/247.

Z hlediska kfizovatek se jedna Casto velmi rozlehlé vyasfaltované plochy jakkoliv
stavebné neupravené. Pouze vyznaené vodorovnym dopravnim znacenim, které je v8ak
nutné obnovovat a v pfipadé, Ze neni, dostdvame se opét na nepfehledné a velmi rozlehlé
vyasfaltované plochy. Jedna se v podstaté o vSechny kfizovatky druhych a tfetich tfid v obci,
ale také mistnich komunikaci, kde jsou naopak velké poloméry narozi, které odpovidaji spiSe
nakladnim vozidlim pro pravidelny provoz.

V loriském roce (2018) byla provedena rekonstrukce pratahu obci [1/247. Byl obnoven
asfaltovy povrch a vodorovné znaceni. Celkové rekonstrukce zpuUsobila, ze novy povrch
zajistil vysSi rychlosti v obci, protoze hladSi povrch a vyznatené smérové prvky zpusobili
pocit kvalitng&jSi komunikace, ktera ma spiSe parametry extravilanové komunikace a ne
pratahd obci silnice II. tidy.

V Ceské republice se rekonstrukce pritaht silnic I, 1l a lll. tfidy vétS§inou neprovadéji
jako komplexni rekonstrukce uliéniho prostoru, ale jen jako opravy povrchl, coz zplUsobuje
dalsi problém rozvoje obci z hlediska dopravy. Problematika je tedy spiSe na viné spravce
komunikace, coz jsou pro prvni tfidy RSD CR a pro druhé a tfeti tfidy pfislusné krajské
spravy a Udrzby silnic. V tomto pfipadé Usteckého kraje. Dalsi roli hraje také fakt, Ze na
rekonstrukce jsou dany od zhotovitele zaru€ni doby cca 5 — 10 let, coz blokuje jakykoliv
zasah do vozovek po tuto dobu, coz mize zpUsobit mnoho potiZi pfi rozvojovych projektech
obci z hlediska dopravy, zejména pak zklidnéni. TéZkym problémem pak byva otazka zmény
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povrchu v samotnych center obci (na kratkych usecich) na jiny nez asfaltovy, protoze
z hlediska spravce je vhodngjSi asfaltovy povrch a zhlediska zklidnéni dopravy pak
napfiklad dlazdény povrch.

Problémovy vykres bude soucasti analytické Casti jako graficka pfiloha A.2.

2.2.9 Strategie a cile

Strategie a cile obce pro rozvoj obce z hlediska dopravy by mélo byt pfedevsim
zklidnéni prutahu obci (popf. pritahy). Pritah obci musi pulsobit takovym zplsobem, aby
fidi€ nemeél moznost diky okoli pritahu volit vysokou rychlost (vysazeni zelené, mobiliar,
pohyb chodcu apod.). Dulezité jsou taky opatfeni na vjezdu do obce — tzv. vjezdové brany.
Urcitym prvkem zklidnéni je také okruzni kfizovatka v centru obce, jejiz stfed mlize byt
architektonicky ztvarnén.

S tim souvisi vybudovani systému péSich komunikaci, které na sebe navazuji. To by
meélo byt doplnéno vhodnou kombinaci pfechodu pro chodce a mist pro pfechazeni a to vse
v€. bezbariérovych a hmatovych uprav.

Dale se jedna o vyznaceni zklidnénych obytnych zén a s tim souvisejicich stavebnich
a dopravné-organizacnich opatfenich (smérovosti, zelef, snizovani rychlosti, zmény povrchu
apod.). Tyto opatieni se ale musi volit citlivé s ohledem na mistni podminky a zvyklosti.

Uritym opatfenim muUze byt také informativni (preventivni) méreni rychlosti
stacionarnim radarem. Mé&feni rychlosti s vymahanim pokut jako restriktivni moznost je pro
obec o této velikosti nevhodné a to diky tomu, Ze s tim je spojena fada administrativnich a
technickych zabezpeleni (personal, instalace, nova agenda, sprava apod.) V kazdém
pfipadé jsou vhodné alespon informativni méfeni rychlosti pro fidiCe, protoze fidiCi tento
zpusob nemusi chapat jako informativni. Obec také diky tomu ziska presna data o rychlosti
v obci a pokud zafizeni bude umét také scitani dopravy, tak i znalost intenzit dopravy.

Cilem by tedy mélo byt takové nastaveni dopravniho systému, které nebude nutné
vymahat pomoci policejnich slozek a bylo tzv. ,samovysvétlujici“ (fidi¢ ihned pochopi, o
jakou dopravni situaci se jedna). Vhodné nastaveny dopravni systém resp. dopravni feseni
také zaijisti, ze fidi€ nebude volit vysSi rychlost, nez mu dovoli samotné dopravni feseni.
Jedna se predevSim o optimalizaci Sifky komunikace a vybudovani chodnik(l a zasazeni
zelené podél komunikace.

2.3 Rozvoj obce

Z hlediska rozvoje obce je jako hlavni a v podstaté jediny podklad platny uzemni plan.
Na internetovych strankach mésta Lovosice jsou nasledujici podklady pro uzemni plany:

e Uzemni plan obce Choté$ov s uéinnosti dne 3.5.2000 (neplatny)
o Zména 6.1 Uzemniho planu Obce ChotéSov s uginnosti dne 15.05.2003
o Zména 6.2 Uzemniho planu obce ChotéSov s Gginnosti dne 04.05.2009
¢ Platny uzemni plan vydany dne 26.6.2019
Aktualné platny je tedy UP z roku 2019, které vymezuji dal$i rozvojové a zastavitelné
plochy, v€. ploch dopravni a technické infrastruktury.

V zadani nového platném UP byly pak uréeny dal$i podminky z hlediska dopravni
infrastruktury. Jedna se napfiklad o:

¢ Rozvojové plochy budou mit navrzenu dopravni obsluhu a pfipadné se vymezi jako
vefejné prospésné stavby

o Komunikace budou projektovany a planovany dle pfislusnych norem a technickych
predpist a predevsim dle CSN 73 6110 a to tak, aby vzdy umoznili bezpeény prijezd
slozek 1ZS a to prfedevSim HZS.

o V pfipadé, ze se budou zfizovat slepé komunikace, musi umoznit otaceni vozidel
sloZzek HZS (délka vozidel cca 11 m)
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e Na obousmérnych jednopruhovych komunikacich budou zfizovany vyhybny dle CSN
736110
e Budou feSeny cyklostezky, cyklotrasy, turistické, zemédélské i lesni cesty.
To se promitlo i v té dobé a v souasné dobé schvaleného uzemniho planu, kterému
odpovidé tato dopravni studie. Je patrné, Ze oproti zmé&nam ptvodniho UP z roku 2000 doslo
k redukci ploch pro bydleni pfedevsim v zapadni ¢asti obce.

‘l"”é"l{{/////’//llfy .
\?’!;' l//'fﬂml ‘/////////
'-.-I

Obrazek 9 Platny UP ze dne 26.6.2019

Z hlediska historicky platného uzemniho planu se vychazelo pfedevSim ze zmény ¢.1
(viz nasledujici obrazek). Zde jsou lokality B7 — B15 pro celkem (41 domu a 2 zemédélské
usedlosti). Je zfejmé, Ze rozvoj je soustfedén na obé Casti obce (zapadni i vychodni) s tim,
Ze na zapadni strané je pfevaha rozvojovych ploch.

LEGENDA )
ZMENY UZEMNIHO PLANU

"II]] OBYTNE PLOCHY
I]Il]] PLOCHA GOV
E MISTN] KOMUNIKACE 7 T, .

Obrazek 10: Rozvoj obce z hlediska UP zmény é.1 (dle UP 3.5.2000)

Nasledovala zména ¢&. 2, jsou doplnény nékteré plochy pro bydleni a dopravni a
technickou infrastrukturu. Dochazi také k velkému doplnéni vefejné a ochranné a izolaéni

zelené.
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Obrazek 11: Rozvoj obce z hlediska UP zmény &.2 (dle UP 3.5.2000)

Posledni dulezitou ¢asti zmény €.2 byly vefejné prospésné stavby — v tomto pfipadé
dopravni stavby — viz nasledujici obrazek. Jedna se o odkazy ,Dx“, kde D1 az D6 jsou
nasledujici stavby:

o D1 —rozsifeni mistni komunikace skupiny C

e D2 - obnova plvodni cestni sité

¢ D3 - nova cesta jako navrhovana cyklisticka stezka (mimo intravilan obce)

e D4 — mistni komunikace skupiny C pro zpfistupnéni ploch pro bydleni jizné od
arealu statku

e D5 — mistni komunikace skupiny C pro zpfistupnéni ploch pro bydleni
vychodné od arealu statku

e D6 — doprovodny chodnik podél pritahu silnice 111/24613 u arealu statku
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Obrazek 12: Rozvoj obce z hlediska UP zmény &.2 - vefejné prospésné stavby

VySe uvedeny vyCet dopravnich staveb bude dale vyuzit do zpracovani analytické a

navrhové ¢asti.

Problematika uzemniho planu, zdroji a cilt, sou¢asnych a vyhledovych komunikaci

jsou soucasti grafickych pfiloh A.1, A.2, A.3.
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3 Analyticka Cast

Analyticka Cast vyuziva jako hlavni podklad uvodni €ast s vyétem C&asti dopravni
infrastrukturu a nasledné s ni pracuje. Vysledkem analytické Casti jsou grafické pfilohy, které
v pfehledné formé ukazuji problematiku obce z mnoha uhli, aby bylo zfejmé z ¢éeho
nasledné pramenni jednotlivé navrhy v navrhové &asti.

Z davodu prehlednost jsou analytické vykresy rozdéleny do vice €asti. V nékterych
vykresech se nékteré analyzy mohou vzajemné kryt ¢i opakovat.

3.1 Intenzity dopravy dle CSD

Obec ChotéSov ma dostupné intenzity dopravy dle celostatnich scitani dopravy a to
na 2 dopravné nejvyznamnéjSi komunikace v obci — tj. 111247 a 111/2472, ze které je mozné se
napojit na dalnici D8. Nasledujici graf s tabulkou shrnuje intenzity dopravy v letech 2000,
2005, 2010 a 2016 a pfidava odhad intenzit dopravy dle koeficientld dle TP 225. Jedna o
RPDI — ro¢ni priméry dennich intenzit.

Intenzity dopravy 11/247
4000
3500 |
E 3000 |
N
@ 2500
~N
:g 2000 |
N
9 1500
D
>§ 1000
55 | A\*__.
0 .___....-——* 9 o a
2000 2005 2010 2016 2019
osobni (vé. moto) 2043 2278 2291 2649 2748
—eo— nakladni (vé. BUS atraktord)| 530 1017 484 390 413
—e— nakladni soupravy 24 133 87 49 51
—a— CELKEM 2597 3428 2862 3088 3213

Obrazek 13: Intenzity dopravy ve vyvoji od 2000 - 2019 na 11/247

Z hlediska intenzit dopravy na 11/247 je vidét parny a kontinualni narlst podctu
osobnich vozidel. Nakladni dopravy az na vykyv v roce 2005 zplsobeny zménou metodiky
s¢itani v tomto roce je spiSe mirné rostouci &i neroustouci. Tento vykyv je vroce 2005
zaznamenan také u osobnich vozidel, ale vzhledem Kk jejich velkému ristu se neprovil tak
jako u nakladnich vozidel. Narust osobnich vozidel je dan predevsim rozriistani méstskych
aglomeraci a stéhovanim do menSich obci spolu se zvySenym dojizdénim do zaméstnani a
do Skol.

Tento vyvoj odpovida také statistikam ministerstva dopravy CR, kdy od roku 2010 do
roku 2017 narostly pfepravni vykony (v milionech osobo kilometrll) ze 63570 na
74 327 mil. oskm, coz odpovida prepravenym poctiim z 1 970 mil. osob vroce 2010 na
2 368,8 mil. osob v roce 2017.

Dale je zpracovan graf pro intenzity dopravy 111/2472, kde jsou podobné trendy v¢.
vykyvu v roce 2005.
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pocet vozidel za 24 hod

Intenzity dopravy 111/2472

2500

2000

1500

500

s —

0 2000 2005 2010 2016 2019
—&—0sobni (vé. moto) 1423 1665 1959 1910 1967
—e—nakladni (v. BUS atraktord) 421 675 345 29 310
—e— nakladni soupravy BT 21 44 25 26
—e—CELKEM 1862 2361 2348 2227 2303
Obrazek 14: Intenzity dopravy ve vyvoji od 2000 - 2019 na 11/2472

3.2 Analyza nehodovos

ti

V této kapitole je provedena analyza nehodovosti pro zjisténi rizikovych mist. Analyza
je provedena pouze na intravilan obce. Na obrazku nize je vidét rozsah analyzy a lokality

dopravnich nehod

[©RSDP PP CvZR'_.'ﬁSD_,QS[I. CUZK

Obrazek 15: Dopravni nehodovost v zastavéném uzemi obce

Zluté body jsou dopravni nehody slehkym zranénim. Sedé body pak dopravni
nehody bez zranéni. Je zifejmé, Ze nehody jsou lokalizovany pfedevsim v centru obce a na

kfizovatkach. Celkem se za obdobi

dopravnich nehod z nichz 5 z
jsou na Zelezniénim pfejezdu

1.1.2007 az 4.6.2019 stalo vfeSené lokalité 26
nasledky na zdravi a 8 lehce zranénymi osobami. Tyto nehody

, na kfizovatce u kostela a pfi ul. Na Vysluni. Z hlediska hlavni

pficin nehody jsou dominantni 3 pfi€iny — viz nasledujici tabulka.
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Statistika nehod podile hlavnich pfic¢in nehody
. .| téice lehce
Druh nehody pocet usmrcene zranéné | zranéné
nehod osoby

osoby osoby
fidic se pIné nevénoval fizeni vozidla 8 0 0 (™ 1
nept. rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, blato, mokry povrch apod.) 5 0 0 O 0
nep¥. rychlosti dopravné technické mu stavu vozovky (zatacka,sklon,sirka apod.) 3 0 0 $ 3
nedodrieni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 2 0 0 () 0
jizda po nespravné strané, vjeti do protisméru 2 0 0 () 0
jiné nedani prednosti 1 0 0 ® 3
proti pfikazu dopravni znacky STUJ DEJ PREDNOST 1 0 0 (™ 1
chyby pfi udani sméru jizdy 1 0 0 () 0
nehoda pfi provadéni sluzebniho zakroku 1 0 0 () 0
nezvladnuti fizeni vozidla 1 0 010 o
proti pfikazu dopravni znatky DEJ PREDNOST 1 0 0 ) 0

Obrazek 16: Hlavni pri¢iny dopravnich nehod

Je zfejmé, Ze nejvice pficin zplsobuje fakt, Ze Fidi€ se pIlné nevénoval fizeni vozidla,
coz muze byt zplsobeno tim, Ze Fidi€ nema pIné védomi faktu, Zze je v obci. Jako dalSi hlavni
pfi€ina je nepfizplsobeni rychlost stavu vozovky, coz mize byt napfiklad stavem vozovky,
nehodou za desté, snéhu apod. Z hlediska statistiky nehod podle druhu nehody dominuje
srazka s pevnou pfekazkou, ktera tvofi cca 40 % vSech nehod. Druhym druhem nehody je
pak klasicka dopravni nehoda s motorovym vozidlem.

Statistika nehod podle druhu
. .| Téice Lehce
Pocet |Usmrcené -y .
Druh nehody zranéné | zranéné
nehod osoby
osoby osoby
srazka s pevnou prekazkou 10 0 0 @ 2
srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 9 0 0 () 0
srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 3 0 0 30
srazka s vlakem 2 0 0 ® 4
havarie 2 0 0 O 0

Obrazek 17: Nehody podie druhu

Velky pocet nehod s pevnou prekazkou ukazuje na mozné nevhodné feSeni
komunikaci z hlediska rozpoznatelnosti jednotlivych dopravnich prvkd  komunikaci.
Z hlediska hlavniho vinika nehody je nejvice nehod — celkem 18 dopravnich nehod
zpusobeno fidi€em automobilu a dale pak nakladnim automobilem.

Statistika nehod podle druhu vozidla vinika nehody
. | Téice Lehce
Pocet |Usmrcené . . 2l
Druh nehody zranéné | zranéné
nehod osoby
osoby osoby
osobni automobil bez p¥ivésu 18 0 0 & 7
nakladni automobil (véetné multikary, autojerabu, cisterny atd.) 4 0 0 () 0
vlak 1 0 0 [0
nezjiéténo, fidi¢ ujel 1 0 0o [ o
motocykl (véetné sidecart, skutrti apod.) 1 0 0 () 0
jizdni kolo 1 0 0 () 0

Obrazek 18: Nehody podle vinika

Vzhledem k tomu, Ze nejvice dopravnich nehod je srazka s pevnou piekazkou, tak je
uvedena také statistika podle druhu pevné prekazky. Je zifejmé, Ze se jedna témérf o vSechny
mozné existujici pevné prekazky, nejvice vSak zabradli, oploceni, ostrivek apod. Dale se
jedna rtizné sloupky, patnik, zdi, stromy a sloupy VO, ¢&i elektrickych vedeni — viz nize.
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Statistika nehod v zadané lokalité podle druhu pevné prekazky

. Téice Lehce
Pocet | Usmrcen . . . .
Druh nehody B zranéné | zranéné
nehod | é osoby

osoby osoby

nepfrichazi v ivahu, nejde o srazku s pev.prekazkou 16 0 0 @ 2

jina prekazka (zabradli,oploceni,nasep,nastupni, ostriivek apod.) 5 0 0 (™ g
odraznik, patnik, sloupek, dopr.znacky apod. 2 0 0 (3 0
zed,pevna éast mostl,podjezdl,tunelt apod. 1 0 0 (p 2

strom 1 0 0 |™ 1

sloup - telefonni, ver.osvétleni, el.vedeni apod. 1 0 0 (30

Obrazek 19: Nehody podle druhu pevné prekazky

Posledni statistikou jsou dopravni nehody podle viditelnost. VétSina dopravnich
nehod se stala ve dne vlivem nezhorSenych podminek. Pomérné velky pocCet nehod pak
v noci v nezhorSenych podminkach a dale ve dne za zhorsené viditelnosti. Z této statistiky je
zfejmé, Ze i pres nezhorSené povétrnostni podminky je mozné, ze se stane dopravni
nehody, stejné tak jako noci.

Statistika nehod v zadané lokalité podle viditelnosti
. . Téice Lehce
Pocet |Usmrcené . . 2
Druh nehody zranéné | zranéné
nehod osoby
osoby osoby
ve dne, viditelnost nezhorSena vlivem povétrnostnich podminek 15 0 0 p 2
V noci - s vefejnym osvétlenim,viditelnost nezhorSend vlivem povétrnostnich podminek 6 0 0 p 2
ve dne, zhorsena viditelnost (svitani,soumrak) 4 0 0 ® 3
v noci - bez vefejného osvétleni,viditelnost nezhorSena vlivem povétrnostnich podminek 1 0 0 |O 1

Obrazek 20: Nehody podle viditelnosti

Podrobna analyza dopravnich nehod je uvedena v grafické analytické casti
v priloze A.2.
3.2.1 Stanoveni relativni nehodovosti

Relativni nehodovost je ukazatel, ktery vypovida o pravdépodobnosti vzniku nehody
na urcité komunikaci ve vztahu k jejimu jizdnimu vykonu. Vypocet relativni nehodovosti
vychazi z tohoto vzorce:

Ny

R=—106
365.1.t
kde:

e R -—relativni nehodovost [pocet osobnich nehod/milion vozidel]
e Ny — celkovy pocet osobnich nehod ve sledovaném obdobi
e | — primérna denni intenzita provozu [vozidel/24 hodin]
o t—sledované obdobi [rok]
Vstupni udaje do vypoctu jsou tedy:
e No—20 nehod (pouze 11/247 a 11/2472)
e | —5516 voz/24 hodin (pouze 11/247 a 11/2472, pfrepocet 2019)
o t—12,43let
Vysledek:
e R =7,99 nehod/milion vozidel
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Relativni nehodovost v obci je dle vypoltu vysoka. Jedna se tedy o lokalitu ze
zvysenou dopravni nehodovosti. Pro srovnani je dle ro€enky dopravy hl. m. Prahy (vydavatel
TSK hl. m. Prahy a.s.) v Praze relativni nehodovost v roce 2017 celkem 3,2 nehod/milion
vozidel.

Lze konstatovat, ze nehodovost na obou nejvyznamnéjSich komunikacich
v obci je az 2,5x vyssSi, nez relativni nehodovost v celé Praze.

3.3 Analyza stavajiciho stavu

3.4 Problémové lokality

Celkovy prehled problematickych usekl a bodu je uveden v grafické €asti. Jednotlivé
problematické okruhy jsou rozdéleny barevné. Tuto Cast je mozné prohlédnout v ramci
grafické pfilohy A.2. NiZe jsou uvedeny rozbory jednotlivych komunikaci v textové podobé.

3.4.1 Komunikace I1/247

Posouzeni stavajici komunikace 11/247 bude provedeno pouze na €ast intravilanu
tedy cca od zaCatku obce vyznaclené dopravnim znaCenim. Popis a posouzeni bude
provedeno z jizni strany obce.

Obec zacCina cca u p.C. 569/2 (Libochovicka &.p. 2121) a to ve smérové pfimé
v mirném stoupani cca 2,5 %. DalSich cca 80 m je komunikace bez chodniku a pouze se
zpevnénou krajnici. Tento Usek je z hlediska vjeti vysokou rychlosti do obce rizikovy, protoZze
komunikace zde ma extravilanovy charakter a pfedchazi mu také pfimy usek. Prvni pocit
z obce ziska fidi¢ az za dalSich 80 m, kde zacina chodnik po levé strané po sméru jizdy u
p.C. 169 (Libochovicka &.p. 138).

Zhruba po daldich 25 m je prvni pfechod v obci, tj. az po cca 105 m jizdy v obci
ziskava Fidi¢ dojem, Ze je v obci. Pfechod pro chodce je sice fadné vyznacen, ale muze byt
za nizkého slunce prehlédnutelny. Tento pfechod pro chodce je zfizen pfedevsim diky domu
socialnich sluzeb ChotéSov, ke kterému sméfuje.

Dale komunikace sméfuje stale pfimo dalSich cca 100 m s levostrannym chodnikem
a mirnym levostrannym smeérovym obloukem a stoupanim cca 4,5 % cca 130 m. Po pravé
strané se pfipojuje silnice 111/24613 stykovou kfizovatkou. Tato kfizovatka neni jakkoliv
usmérnéna a nema kolmy uhel napojeni. Zhruba na konci tohoto smérového oblouku je
pfechod pro chodce s ostrivkem, ktery prevadi chodnik na opacnou (pravou) stranu
komunikace a za dalSich 40 m je stykova kfizovatka s 111/23757.

Za kfizovatkou nasleduje pomérné ostry pravy smérovy oblouk o poloméru cca R=45
m ve stoupani cca 2 % s pravostrannym chodnikem. Vzhledem k pomérné ostrému
smérovému oblouku jsou zde mirné zhorSené rozhledové poméry pro vozidla odbocujici
vlevo na kfizovatce s lll/23757. Za timto pravym obloukem pokraCuje série protismérnych
obloukt v poradi vlevo — vpravo — vlevo o délce cca 200 m v mirném stoupani cca 1,5 %.
Chodnik je zde po celou dobu po pravé strané az kon¢i u p.¢. 94 (ul. Lovosicka €.p. 66).

Dale komunikace pokracuje vySkovym vypuklym obloukem ve smérové pfimé az ke
konci obce u ul. Zahradni, cozZ je usek dlouhy cca 300 m, kde prvnich cca 130 m klesa ke
stykové kfizovatce s 111/2472 se sklonem 1,5 %, aby pak ve zbylych 170 m do konce obce
pfeSel do mirného stoupani cca 1 %. Tento pfimy a 300 m dlouhy zavérecny usek ma stejny
extravilanovy charakter jako na jiznim vjezdu do obce. Je to dano tim, Ze je zde absence
chodniku a komunikace navazuje na pfimy pfedchozi Usek stejné jako pfi vjezdu do obce
z jihu. Zde fidi¢ ziska dojem z obce az cca u zastavky Choté&Sov, Brozanska, coz je cca az
po 100 m vjezdu do obce. To je zpUsobeno také jednostrannou zastavbou po pravé strané.
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V severnim sméru je komunikace sméfuje na dalnici D8 EXIT 45 Lukavec anebo dale
po /247 nebo 1/15 na Litoméfice. V jiznim sméru je mozné se dostat na 11/246 na
Libochovice nebo Budyné nad Ohfi.

Obecné neni pratah pfili§ vhodné vyznacen svislym dopravnim znacenim, pfedevsim
pak smérovym &i vystraznym Ci znackami upravujicimi pfednost.

Sitka komunikace, resp. jeji pojizdéné &asti se pohybuje mezi 6,00 az 7,00 m. Cely
usek je dlouhy cca 1000 m.

3.4.2 Komunikace I11/2472

Tato komunikace je jednou ze dvou mozZnosti jak se dostat na dalnici D8 a na EXIT
35 (Doksany). Intravilanova ¢ast komunikace je zde dlouha jen cca 125 m. Stejné jako
pFijezdy do obce po [1/247 je i tento pfijezd ve smérové pfimé a témeér v nulovém podélném
sklonu (cca 0,8 %). Po 125 m pfijezdu do obce nasleduje stykova kfizovatka, do které diky
smérovému a vyskovému provedeni, mize fidi¢ najet vysokou rychlosti. KfiZovatka je sice
vyznaena smérovymi tabulemi, ale ve zhorSenych svételnych podminkach &i pfi zapadu
slunce nemusi byt snadno rozpoznatelna &i dokonce miize byt pfehlédnuta. Ridi¢ tak mize
mit diky pouze levostranné zastavbé pocit, Ze je v obci na samotné kfizovatce, coz je
nevhodné pro bezpeénost dopravy. V daném uUseku také neni zfizen chodnik. Sitka
komunikace se pohybuje v intravilanové ¢asti cca od 5,50 — 6,00 m.

3.4.3 Komunikace I11/24613

Dal8i komunikaci tfeti tfidy vstupujici do obce je 111/24613. Stejné jako u pfechozich i
zde vjezdu do obce pfedchazi smérova pfima a témér vySkova pfima. | pfes to, Ze prvni
domy zacinaji dlouho pfed vjetim do obce, tak svislé znaCeni oznacujici zaCatek obce az u
domu p.¢. 705/11 (ul. Luéni €.p. 193). Intravilanova &ast teoreticky zac€ina u p.¢. 705/17 (ul.
Lucni &.p. 195), resp. zde zacina souvisla zastavba. Nasleduje 50 m smérové pfimé.
Nasleduji dva protismérné smérové oblouky o relativné malych polomérech R=60 a R=30 m
o délce cca 150 m s kratkou mezipfimou. Po dalSich 50 m néasleduje kfizovatka s 11/247. Dale
u p.C. 628/17 (ul. Libochovicka €.p. 189) je ,kfizovatka“ s ul. Lu¢ni a to v ostrém, nevhodném
napojeni s komplikovanymi rozhledovymi poméry ve sméru ostrého uhlu. Je zde napojeno
12 pozemkd, znichz vétSina je zastavéna. Tento cely Usek je bez chodnik(l. Sitka
komunikace se pohybuje v intravilanové ¢asti cca od 4,50 do 5,00 m.

3.44 Komunikace I11/23757

Intravilanova ¢ast komunikace zacina za Zelezni¢nim piejezdem. Vyznaceni zacatku
obce je vSak jesté pred ZelezniCnim prejezdu ve sméru od obce. To sice muze zvySovat
rychlost na vjezdu do obce, ale vzhledem k existenci nechranéného Zelezniéniho pfejezdu,
fidi€i voli rad&ji nizsi rychlost.

Cely usek je delSi nez prutah 11/247 a to cca 1100 m. P¥ijezd do obce je stejné jako
na ostatnich vjezdech do obce ve smérové a téméi a ve vysSkové pfimé. Za Zeleznicni
pfejezdem nasleduje pravostranny smérovy oblouk bez chodniku o délce cca 200 m.
Nasleduje cca 220 m smérova pfima pak cca 180 m pravostranny smérovy oblouk, kde cca
ve vrcholu tohoto smérového oblouku u p.€. 511/12 (ul. Nadrazni €.p. 181) zacina po pravé
strané chodnik, ktery pokraCuje po pravé strané az do centra obce ke kfizovatce s 11/247. Od
zacatku chodniku lze charakter komunikace povazovat za intravilanovy. Az k misté zaCatku
chodniku je podélny sklon komunikace ve stoupani cca 0,6 %.

Nasledné komunikace stoupa v mirném sklonu cca 2,5 % se sklonem témér ve
smérové primé. V misté zaCatku ul. Na Navsi pak zalina viceméné centrum obce (naves).
V tomto misté je kfizovatka ze severni Casti ul. Na Navsi, coz je jedna z hlavnich mistnich
obsluznych komunikaci obsluhujicich fadu nemovitosti na navsi. Stejné tak ul. Na Vysluni
cca 140 m ve sméru zobce. Obé tato pfipojeni jsou v Sikmém napojeni s moznymi
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komplikacemi pfi rozhledu. Intravilanova €ast této komunikace je Siroka cca od 5,00 az
5,50 m.

3.4.5 Shrnuti

Na vSech vjezdech obce po druhé a tfetich tfidach budou navrzeny prvky ke snizeni
rychlosti a rozpoznani zaCatku obce. Jedna se o tzv. ,vjezdové brany“, které jsou Uspé&sné uz
cca od 70. let minulého stoleti zaCali pouzivat v zapadni Evropé (Némecko, Rakousko,
Belgie, Holandsko, Francie, apod.). Tento prvek je velmi dulezity pro upozornéni, Ze je fidi¢
v obci a rozdéluje tak extravilan od intravilanu.

1~
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Obrazek 21: Priklad vjezdové brany do obce Toénik (Klatovy)

—
=

Je také nutné od této brany nutné mit okolni prostfedni, které odpovida obci, fj.
zejména chodniky a obrubniky. Obrubniky i pfes to, Zze by za nimi neméla byt pochozi
plocha, ale jen zelen, popf. viezdy do sousednich nemovitosti.

Kompletni graficky pfehled analytické €asti z hlediska motorovych komunikaci je
soucasti grafickych pfilohy A.4.1 az A.4.3.

3.5 Analyza dopravy v klidu

Z hlediska uprav €i navrh k upravam je mozné pouze odstavna plocha u hostince,
kde bude navrzeno vyznaceni stani a celkova optimalizace prostoru parkovisté, aby byla
zachovana kapacita a zaroven doslo ke zpfehlednéni parkovani. Parkovisté také neobsahuje
stani pro osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu.

Stejné tak by mélo/mohlo byt zfizeni alespori jedno bezbariérové stani pro stejné
osoby pfi nebo u obecniho ufadu Chotésov, jakoZto centrum vefejné vybavenosti v obci.

V pribéhu zpracovani této dopravni studie bylo dokon&eno parkovisté u obecniho
Ufadu v ul. Na Ov¢€iné. Jedna se o 5 stani z toho 1 stani invalidni.

Invalidni stani také chybi u uUstavu socialni pée Choté&Sov, kde by umisténo byt
v kazdém pfipadé mélo.
3.6 Analyza péSi a cyklistické dopravy
3.6.1 Pé&Si doprava

Z hlediska pési dopravy je v obci pomérné dobfe rozvinuta sit samostatnych pésich

komunikaci, ktera se soustfedi pfedevSim na centrum obce a nepokryva okraje obce. Proto
je navrzeno rozsifeni sité péSich komunikaci tak, aby byly pokryty veskeré vyznamné zdroje

vvvvvv
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mistech. Také je navrzeno na 2 mistech doplnéni mist pro pfechazeni a na 3 mistech
dopInéni pfechodll pro chodce. Pfesna podoba provedeni chodniku, pfechodl pro chodce a
mist pro pfechazeni je v navrhové Casti.

Z hlediska soucasnych umisténi pfechodl pro chodce nebo mist pro pfechazeni Ize
konstatovat, Ze jsou nerovnomérné rozmistény, ale jsou na nejdllezitéjSich mistech.

Vzdalenost obou pfechodd pro chodce na ul. Libochovicka je cca 250 m. Mezi obéma
pfechody pro chodce je nové misto pro pfechazeni a to severné od kfizeni s ul. Lucni.

Pfechod na ul. Na Navsi nenavazuje na Zadnou pési zpevnénou plochu, a tudiz
neobsahuje Zadné bezbariérové ani hmatové prvky.
vSech pfijezdu (tedy od silnic druhych a tfetich tfid). Na v§ech hlavnich pfijezdech do obce
navrhované chodniky navazuji na jiz stavajici. Nejdelsi novy chodnik je navrzen na ul.
Nadrazni a to od odbocky k nadrazi az po p.€. 511/12. Zde je chodnik navrzen jako spole€na
stezka pro chodce a cyklisty, aby mohlo dojit k budoucimu bezpecnému spojeni vyhledovych
cyklotras dle zmény &.2 UP (VPS s oznagenim D3). V analyze je tato spole¢na stezka pro
chodce a cyklisty navrzena pfi jizni strané. Je v8ak mozné alternativni umisténi pfi severni
strané komunikace.

Kratsi doplnéni jsou pak na 111247 a 111/2472. Ze severni strany na 11/247 je uvazovano
s napojenim na chodnik (nastupni hranu) u autobusového =zalivu. Zjizni strany pak
prodlouzeni az k mostku. V pfipadé 111/2472 pak do konce souvislé zastavby.

Na 111/24613 je navrzen chodnik zapadné a jizné& od statku dle zmény &.2 UP (VPS
D6), ale je nad ramec UP prodlouZen aZ k budoucimu konci zastavby.

Posledni navrzeni chodniku je pak vul. Na Ov&ing, kolem OU ChotéSov a dale
smérem budouci kfizovatce s novou zastavbou.

VySe uvedenym budou pokryty nejdllezitéjSi zdroje a cile a bude zajisténo
prechazeni vozovky v dostateCné vzdalenost, ¢imz by mohla byt zvySena bezpec&nost
chodcu a také rozpoznatelnost z hlediska fidi¢u. Dale existuje tzv. ,heatmapa“, tedy mapa
s pohybem chodcu, ktefi si méfili svou trasu pomoci aplikace — tj. jedna se o turisty. Z této
mapy je zifejmé, Zze méfené trasy probihali pouze v jizni ¢asti obce a smérovaly z lokalit od
feky Ohre.

Kompletni prehled pési dopravy je soucasti grafické pfilohy B.2
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Obrazek 22: Mapa méienych pohybi chodcu

3.6.2 Cyklisticka doprava

Z hlediska cyklistické dopravy neni v obci zadna cyklisticka trasa. Uvazuje se v3ak a
jejich zavedeni, aby byl zvySen turisticky ruch. Dle zmény &.2 UP (VPS D3) je navrZena
rekonstrukce polnich cest pro uc€ely cyklotrasy. V kazdém pfipadé dle tzv. ,heatmapy*
cyklistické dopravy v obci ChotéSov uz ve stavajici dobé probiha velky cyklisticky ruch — viz
nasledujici mapa. Jedna se o cyklisty, ktefi si méfili své trasy pomoci aplikace ,Strava“

Obrazek 23: Mapa méienych pohybu cyklisti
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Celéa oblast lezi v pfiznivé nadmorské vySe a jedna se o niZinu, . je velmi atraktivni
pro urcité druhy cyklist, popf. pro dalkové cyklisty. Dle vySe uvedené mapy je jsou ziejmé
hlavni trasy, coz je paradoxné po silnici [1/247. Pfes obec jsou pak tfi hlavni trasy a to pfes
naves ve dvou moznostech a ul. Na Vysluni. Tato mapa ukazuje provoz za roky od 2015 do
2017. Muze se tedy jednat o tisice cyklistl. Lze udélat odhad pomoci celostatniho scitani
dopravy z roku 2016, kde bylo zméfeno, ze primérné po 11/247 projede 17 cyklistl za den.
Roc¢né to maze byt po vylou€eni zimniho obdobi o cca 3500 cyklistl ro¢né.

V obci dale neni zadné zazemi pro cyklisty jako naradi, &i souvisle umisténé stojany
pro kola. Stejné tak u nadrazi. Proto jsou nize vytipovany lokality umisténi stojan( pro kola,
které jsou na viditelném misté.

¢ Hostinec Svoboda, parkovisté cca v misté Urednich desek
o Hfisté s altdnem na navsi
e Hostinec U Petry
Kompletni pfehled cyklistické dopravy je soucasti grafické pfilohy B.2.

3.7 Analyza zdroji a cili obce

Analyza zdrojli a cilt v obci je zpracovana pro celkové pochopeni pohybovych vztahu
k obci a slouzi jako zakladni podklad. Analyza je zpracovana graficky v pfiloze A.3.

3.8 Analyza organizace dopravy

Z hlediska stavajici organizace dopravy neni vobci zaveden specialni rezim
organizace dopravy ve smyslu zénovych &i smérovych omezenich. V obci se nachazi jedna
obytna zéna a to zastavba v ul. Luéni. Dale je v souCasné dobé omezeny provoz pro
nakladni vozidla do prostoru ul. Na Vysluni, tj. celé oblasti mezi navsi a ul. Lovosickou.

V ramci pozadavku objednatele a modernich trendd v mistnich komunikacich je
uvazovano se zavedenim obytnych zén v uzavienych oblastech. Zavedeni obytnych zoén je
uvazovano ve 3 uzavienych oblastech a to:

¢ |okalita ,Na Vysluni*
¢ lokalita ,Na Navsi“
¢ lokalita mezi ul. Za Ov¢inem a Lovosicka
Kompletni pfehled cyklistické dopravy je soucasti grafické pfFilohy A.3.
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4 Navrhova cast

Navrhova Cast vychazi z analytické Casti a dle feSené varianty navrhuje rdznymi
zpusoby od téch nestavebni az po ty stavebni rizné narocna feSeni navrhu dopravniho
fedeni, aby mohlo byt postupovano etapovité v kratkodobém, stfrednédobém a dlouhodobém,
tj. trvalém horizontu.

V8echny navrhy jsou syntézou dilCich €asti analytického provéfovani v predchozi
kapitole. Navrhy tak odpovidaji jednotlivym vykresum z hlediska problému ¢i analytickych
navrha.

4.1 Stavajici stav a vychodiska FeSeni

V navrhové &asti jsou dale detailné analyzovany jednotliva rizikova mista hlavnich
komunikaci druhych a tfetich tfid. Jednotlivé body jsou feSeny jako kladné (zelené) a
zaporné (Cerven€) a jsou oznaceny uzavienymi plochami. Jedna se o rozpracovani
zakladnich problémové mapy z analytické Casti, aby byly zfejma dalSi vychodiska a divody
feSeni jednotlivych navrha.

Protoze se jedna o studii, neni mozné ji navrhovat v detailech, jako byva napfiklad
soucasti dokumentace pro uzemni rozhodnuti &i stavebni povoleni. V pfipadé rozhodnuti o
realizaci dil¢i ¢asti nebo celé této studie do dalSi projektové pfipravy je mozné, ze se nékteré
ve studii navrzené parametry (Sifky, délky, poloméry apod.) mohou zménit. Tato studie ma
spiSe ukazat zakladni principy feseni a jejich umisténi.

Kompletni pfehled vychodisek feSeni pro navrhovou ¢ast je soucasti grafickych pfiloh
Ad41azA43.

4.2 Krajni podminky navrhu

Krajnimi podminkami navrhu se rozumi pfedevSim majetkopravni omezeni z hlediska
stavajicich pozemkl a jejich majitelld. Tato studie se snazi respektovat v maximalni mire
nezasahovani do soukromych pozemk, a pokud to je mozné tak co nejvice navrhuje zmény
na pozemcich obce Choté&Sov, krajské spravy a udrzby silnice Usteckého kraje a pozemkd
ve vlastnictvi CR (zastoupené naptiklad SUZVM).

Druhou duleZitou krajni omezujici podminkou je existence a poloha inzenyrskych siti,
kde pfi dalSich stupnich projektové pfipravy muze byt u zasadnich zmén zjist€éna poloha
takove sité, ktera nedovoli urcité rozsahlejsi upravy. Jsou tim mysleny pfedevsim sité jiné,
nez lokalniho charakteru, tj. pfedevsim regionalni a dalkové sité. Casto se jedna o dalkové
horkovody, plynovodu velkych DN anebo pfenosy VN Ci VVN. V takovém pfipadé je nutné
respektovat dané vedeni.

4.3 Koncepce

4.3.1 Regulace rychlosti

Koncepce dopravy v pohybu vychazi z principu rozpoznatelnosti dopravniho feSeni,
tji. takového feSeni, které fidiCe ,donuti” jet pouze takovou rychlosti, kterou vnima pfedméty
ve svém okoli. Vtomto pfipadé zelen, vefejné osvétleni, obrubniky a konstantni Sifka
komunikace. Koncepce regulace rychlost je navrzena dle TP 145.

Na vjezdech a pred vjezdy do obce a na samotném pratahu v obci jsou vyuzita
opatfeni pro snizeni rychlosti. Jedna se o toto postupné snizovani rychlosti.

e Opatreni pred viezdem do obce — pfed samotny vjezd do obce je vhodné zaradit
tzv. ,adaptacni usek” pro postupné snizovani rychlosti. Jsou tyto moznosti:
o Postupné sniZzovani_rychlosti pred zalatkem obce - nejjednodussi a
nejlevnéjSi a také nejméné ucinné opatfeni
= Napfiklad snizeni rychlosti na 40 km/hod
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o Zafazeni_meziuseku s mensi $itkou jizdniho pruhu — ucinné opatfeni, ale
s nutnou stavebni Upravou
= Napfiklad zuzeni o 0,25 — 0,50 m stavebné
= Muze byt provedeno také dopravnim znacenim s reflexnim povrchem
a dopravnimi knofliky
o Provedeni pfiénych pasu s odliSnou barvou &i texturou povrchu — nejucinnéjsi,

provedeni, aby nedochazelo k destrukci mezipovrch.
= Napfiklad vlozenymi kamennymi kostkami v nékolika fadach
= Alternativné Ize provést akustikou opticko-psychologickou brzdu

o Opatfenim taky mize byt informace o obci, jeho emblému, popf. informaci o

kulturnim cili
Opatieni na viezdu do obce — na kraji obce se fidi¢ rozhoduje jakou rychlosti obec
projede, jedna se tedy o signalni ucinek pro fidi¢e, bez téchto zasadnich opatfeni
plati obecné pravidlo, Ze rychlost na zaatku obce je vy3Si neZ v obci. Jsou tyto
moznosti:

o Smérové vychyleni jizdniho pruhu — jedna se o vjezdovou branu jednostranné
Ci oboustranné vychylenou. Vhodnéjsi je navrh oboustranného feSeni
z divodu nezrychlovani fidi€a pfed vyjezdem z obce, tj. jesté v obci.

o Fyzické zuZeni komunikace

= Lokalni — vysazené plochy na okraji komunikace (obCasné, ale
jednoduché na provedeni)

= Liniové — pfechod na mensi Sitku komunikace v obci (b&znégjsi, ale
slozité na provedeni)

o Optické zuzeni komunikace

= Vodorovné znaceni (méné ucinné a nutna obnova znaceni)
= Pasy dlazby na okraji komunikace (U€inné&jsi a trvalejsi)

o Posileni prvkli zelené — pficné vysazené stromy, umisténi truhlik(l se zeleni,
apod.

o Zména povrchu komunikace — dlazba &i barevné odlideni.
Opatreni_na_prutahu obci — rychlost ovliviuji pfedevs§im nize uvedené faktory,
neékteré jsou vramci stavajiciho pratahu obci feSitelné jiné nejsou. Jedna se
napriklad o tyto prvky a faktory

o Sitka jizdnich pruhGi — sniZeni $itky jizdnich pruh@ na hodnotu 3,00 m. Je
prokazano, Ze rychlost vozidla volena fidiCem je zavisla na rychlosti.

o Opticka (subjektivni) Sitka prostoru komunikace — zména vodorovného
znaceni, rozSifeni krajnic na ukor jizdnich pruhd, vysadba kefu apod.

o Stfedni_ostravky — napfiklad pro mista pro prechazeni & prechody pro
chodce. Tyto ostrivky lokalné zUzi jizdni pruhy
Krizovatky — jejich spravné a vhodné provedeni snizuje rychlost vozidel

o Vybaveni komunikace — vhodné a viditelné dopravni znaéeni

o Podélné parkovani — snizuje rychlost diky pfitomnosti samotného vozidla a
moznosti vystoupeni osoby z vozidla

o Zelené plochy — kefe, kfoviny, travniky, kvétinové zahony, stromy, apod.

o Oziveni prostoru komunikace, pritomnost Elovéka a zelené — napfiklad Uprava
centra obce dle architektonického navrhu, které by mohlo pfilakat obyvatelé a
turisty do centra obce jako pobytoveho prostoru pro traveni volného €asu se
sousedy apod.
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4.3.2 Krizovatky

Kfizovatky by mély odpovidat danému intenzitam provozu a méli by dle typu
komunikaci kapacitné vyhovovat. Kapacitni vypoCty musi byt provedeny z aktualnich scitani
a dle aktualné platnych predpist a norem.

Dale musi byt navrzeny takové geometrické parametry, které umozni prijezd tzv.
smérodatného vozidla, tedy takového vozidla, které z 85 % odpovida rozmérové
maximalnimu moznému vozidlu. Jinymi slovy kfizovatka by neméla byt dimenzovana na
obCasné prujezdy rozmérnych vozidel, protoze ty se v téchto vyjimecnych pfipadech vice
nadjedou.

Dale by méla kfizovatka splfiovat rozhledové poméry dle pfislusnych norem a
rychlosti. Co se tyka usmérnéni provozu, tak pfipadné prostorem pro ¢ekani vozidel pro levé
odboc&eni nebo samostatnym Fadicim pruhem. Samostatny Fadici pruh vlevo se realizuje pfi
intenzité levého odboceni vyssi jak 100 voz/hod nebo pokud se jedna o vyznamnou
komunikaci, popf. nelze dodrzet rozhledové poméry. Jednotlivé dopravni sméry a ¢ekaci
prostory by mély byt zfetelné. V pfipadé, Ze nelze dodrZet jakékoliv parametry je nutné
pfijmou mistni upravu v podobé sniZeni rychlosti ¢i vystrazného znaceni apod.

Dale se jedna o uhel napojeni, ktery by mél byt vétsi nez 75 a mensi nez 105 stuprid.
Pokud toto nelze splnit musi se kfizovatka ,nakolmit‘, popf. odsadit obé rameny ve dvé
stykové kfizovatky.

Kfizovatky také mohou tvofit zklidAujici i rychlostné usmérnujici prvek a to napfiklad
vysazenymi kFizovatkovymi plochami, které zamezi parkovani a odstavovani vozidel
v kfizovatce a rozsifi pési plochy a zkracuje délku pfechazeni. Mohou byt také vychyleny
vjezdy do kfizovatky i napfiklad zuzeny. Cela kfizovatka také muze byt ,zvednuta“ do
vySkové urovné pésich komunikaci, coz vzdy zajisti zpomaleni vozidla pfed kfizovatkou.

Okruzni kfizovatky pak mohou byt zklidiujicim prvkem jsou-li vhodné provedeny
(esteticky a geometricky).

4.3.3 Parkovani a odstavovani vozidel
Parkovaci a odstavné plochy &i pasy by mély byt umistovany v mistech poptavky po
stani Ci zastaveni vozidel. Vozidla nesmi zasahovat do rozhledovych pomérl kfizovatek a
sjezdl z ucelovych komunikaci. Mohou vS8ak zasahovat do rozhledovych pomérl v pfipadé
samostatnych sjezdl (tedy u sousednich nemovitosti).
Z hlediska zakladnich rozméra je nutné dodrzovat nize uvedené hodnoty:
o Podélna stani
o Sitka—1,80az2,00m
o Délka — min. 5,75 m (pro jizdu couvanim)
o Sitka jizdniho pasu — min. 3,75 m
o Kolma stani
o Sitka—min. 2,50 m
o Délka—min. 500 m
o Sitka jizdniho pasu — min. 6,00 m
4.3.4 Bezbariérova a hmatova reSeni
Bezbariérova a hmatova feseni vychazi pfedevsim z normy CSN 73 6110 a vyhlasky
MMR ¢&. 398/2009 Sb. Pro pouziti této dopravni studie jsou pouzitelné pfedevSim udaje pro
pfechody pro chodce. Jedna se o tyto parametry:
zapustény obrubnik, naslap 0,02 m
¢ rampa sklon max. 1:10
e varovnypas$.04 m
e signalni pas §.0,8 m
e délka signalniho pasu min. 1,50 m
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¢ vodici linie na pfechodu (nebo mista pro pfechazeni)musi byt v pfimém pokracovani
prechodu &i mista pro pfechazeni
Dale se jedna o sklony komunikaci pro chodce kde:

e podélny sklon max. 1:12 (8,33 %)
e pficny sklon max. 1:50 (2,00 %)

Na usecich s podélnym sklonem vétSim nez 1:20 (5,0%) a delSich nez 200 m, musi
byt zfizena odpocivadla o délce nejméné 1500 mm. Jejich sklon smi byt pouze v jednom
sméru a nejvySe v poméru 1:50 (2,0 %).

Dale se jedna o vyhrazena stani pro osoby se snizenou schopnosti orientace a
pohybu, kde je rozmér min. 3,50 x 5,00 m.

Jako posledni prvek je, Ze invalidni stani by méla byt umistény u staveb obCanského
vybaveni jako vefejna sprava, obchod, sluzby, 8koly, zafizeni pro sport, kulturu, zdravotnictvi
apod.

4.3.5 Vjezdy k nemovitostem

Vjezdy k nemovitostem se feSi jako samostatné sjezdy jako pfipojeni sousedni
nemovitosti na pozemni komunikaci. Kazdé pfipojeni resp. vjezd by mél byt zfetelny a jasny
a pro zajisténi rozhledovych pomérd by neméli (ale mohou) byt odstavena dlouhodobé
vozidla. Sitka vjezdu by méla odpovidat vleénym kfivkam a je zavisla na $ifce pfilehlé
komunikace. Zpravidla je Sifka vjezdu min. 3,00 — 3,50 m, ale Casto odpovida navaznému
fedeni brany domu, které byva SirSi. Pokud je uz8i nez feCené minimum mélo by byt
navrzené minimum.

Vjezd mlze byt proveden ve tfech moznostech:

e Chodnikovy prejezd
e Pouze vjezd
e Kombinace

Ve v8ech tfech pfipadech by mél byt ohrani¢eny zapusténymi obrubami &i fadami
kamennych kostek a v pfipadé chodnikového pFejezdu by mél mit vjezd i jinou barvu
materialu (napfiklad Cervena dlazba). V pfipadé kamenné dlazby, pak jinym rozmérem
dlazby. Pokud se jedna o kombinaci, mél by mit vjezd také hmatovou Upravu zajistujici diky
pFeruSeni pfirozené vodici linie podél domu umélou vodici linii z reliéfni dlazby.

Pokud vjezd probiha pres pfikop €i rigol a musi byt navrzen trubni propustek, tak
musi byt tento propustek osazen Sikmym Celem dle pfislusnych technickym podminek.

Z hlediska najezdu do vjezdu se realizuji naslapy vrozmezi od 0,02 — 0,05 m.
Nejbéznéjsi feSeni se vétSinou realizuje najezdovou obrubou, kde naslap uréuje zaobleni
obruby na jedné strané. V jinych pfipadech se pouzivaji (nepfili§ vhodné) polozené silniéni
obruby, které jsou licovou stranou nahoru. Casto se pfi t&chto fe$enich zapomina na naslap
a obruby jsou zapu$téné anebo &ni roh obruby.

DalSi moznosti v pfipadé, Ze je nutné udélat najezd na vys8i naslap kratkou rampou
je Sikmo polozena betonova &i zZulova obruba nebo dvoufadek kamennych kostek. Tato
feSeni se v8ak pouzivaji spiSe v méstskych oblastech.

Nejvhodnéjsim feSenim jsou tedy specialni najezdové obruby, které jsou v sestavé
s pfechodovymi obrubami, jeZ vyrovnavaji naslap vjezdu z 0,02 — 0,05 m na silniéni naslap
0,12 m.

V kazdém pfipadé je vhodné mit vSechny &i vétSinu vjezdl napfiklad v jedné ulici
fesit podle stejného schématu. Je také vhodné mit vjezdy ,dotazené” az hrané komunikace,
aby byla zfejma Sitka komunikace a prostor tak nebyl subjektivné zvétSovan o vjezd.
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4.3.6 Bezmotorova doprava

Koncepce bezmotorové dopravy vychazi zpotieb chodci pohybovat podél
komunikace a kfizovat komunikaci. Vzdalenost jednotlivych pfechodld pro chodce by méla
odpovidat poptavce &i teoretické poptavce po prechazeni v daném misté. Sitka chodniki je
minimalné 1,50 m + 0,25 m bezpec&nostni odstup.

Sitka spole¢né stezky pro chodce a cyklisty pak min. 200 — 25 m .
bezpec&nostnich odstupd.

Maximalni délky pfechodu pro chodce jsou dle pfislusné normy max. 7,00 m a Siroké
min. 3,00 m a jsou vyznaceny svislym dopravnim znacenim |IP6 a vodorovnym dopravnim
znacenim V7a. Mista pro pfechazeni jsou o stejnych parametrech, ale s jinym svislym a
vodorovnym dopravnim znacenim a to A12a (chodci) a V7b.

Navrzena budou také mista pro prechazeni. VSechny nové pfechody pro chodce a
mista pro pfechazeni jsou bezbariérova a jsou vybavena hmatnymi prvky pro osoby se
shizenou schopnosti orientace a pohybu. A to dle vyhlaSky MMR ¢. 398/2009 Sb. a
technickych predpist a norem.

4.3.7 Odvodnéni

Odvodnénim se rozumi trativody, zachytné pfikopy, vpusti, rigoly apod. Vpusti se
zasadné musi umistovat mimo jizdni pruhy a vyznaené prechody pro chodce.
V odlvodnénych pfipadech mlze byt do vnéjSiho okraje jizdniho pruhu komunikace funkéni
tridy skupiny C, pfipadné i B pfi absenci vodicich prouzk( umistén typ vpusti umozriujici
pojizdéni. U komunikaci funkéni tfidy C je mozné tento typ vpusti umistit také do stfedu
jizdniho pruhu/pasu. Kvalitni odvodnéni je dullezité pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti
silnicniho provozu a bez jeho kvalitniho provedeni je mozné zvySené riziko dopravnich
nehod.

Podélné odvodnéni se feSi odvodriovacimi prouzky o Sifce 0,25 m podél zvySenych
obrub. Pokud existuji €i jsou navrzeny pfidruzené pruhy je tato Sifka zapoétena do Sifky
pfilehlého parkovaciho pruhu, popf. nezpevnéné Casti krajnice. Pokud neexistuji pfidruzené
pruhy nebo neni nezpevnéna c&ast krajnice je odvodnovaci prouzek zaroven vodicim
prouzkem. Ve stisnénych pomérech l|ze odvodhovaci prouzek zcela vypustit, bude-li
odvodnéni zajisténo jinym vhodnym zpusobem. PFiény sklon odvodnovaciho prouzku nesmi
pfesahnout 6 %, podélny sklon pak nesmi byt nizSi nez 0,5 %

4.3.8 Obytné zony

Obytné zény jsou mistni komunikace funkéni tfidy podskupiny D1 — komunikace se
smiSenym provozem. Zfizuji se ve stavajicich i novych obytnych souborech a oblastech a
slouzi k pfimé obsluze vSech objektl za stanovenych podminek provozu. Cilem navrhovani
obytné zény je pfizplsobeni provozu pobytové funkce pfilehlé zastavby &i prostoru. V obytné
z6né se vSichni uc€astnici provozu déli o stejny prostor. Pobytova funkce obytné zony
pfevazuje na funkci dopravni, ¢emuz odpovida i maximalni rychlost 20 km/hod.

Z hlediska pravidel jizdy v obytné zé6né Ize vychazet ze zakona &. 361/2000 Sb. o
provozu na pozemnich komunikacich. Jsou uvedeny pouze odstavce tykajici se obytné zony.
NiZe jsou uvedena kompletni citace:

§ 39

(1) Obytna zona je zastavéna oblast, jejiz zacatek je oznacen dopravni znackou

(3) V obytné a pési zéné sméji chodci uzivat pozemni komunikaci v celé jeji Sifce,
pficemz se na né nevztahuje § 53. Hry déti na pozemni komunikaci jsou dovoleny jen v
obytné zéné.
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(5) V obytné z6né a pési z6né smi Fidic jet rychlosti nejvyse 20 km.h-1. Pfitom musi
dbat zvysSené ohleduplnosti vuci chodcim, které nesmi ohrozit; v pripadé nutnosti musi
zastavit vozidlo. Stani je dovoleno jen na mistech oznalenych jako parkovisté.

(6) Za ucelem organizovani dopravy muzZe obec v obecné zavazné vyhlasce obce
vydané v prenesené plisobnosti vymezit mistni komunikace nebo jejich useky v obytné zéné,
které nelze uzit ke stani nakladniho vozidla nebo jizdni soupravy

(7) V obytné zéné a pési zoné musi chodci umoZznit vozidlim jizdu. To plati i pro déti
hrajici si v obytné zoné.

Zakladnimi atributy obytné zény jsou:

e SmiSeny provoz

o Jedna vySkova uroven

¢ Usmérnéni vozidel pomoci stavebnich uprav (zdzeni, Sikany, prahy, apod.)
¢ Vyznaceni dopravnimi znaCkami

e Stavebni Uprava vjezdu

¢ Vylouc€eni zbytné dopravy (pfedevsim nakladni, popf. ,zkracujici®)

o Nadfazenost pobytové funkce nad dopravni funkci

¢ Moznost her i v dopravnim prostoru

o Zelen

e Stani pouze na mistech k tomu vyznacenych a uréenych

Aby mohlo byt zavedeni obytnych zon uéinné je krom samotného vyznaéeni nutné
pfijmout dalSi opatfeni.

Zakladnim opatfenim je zdlraznéni samotného vjezdu, ktery musi byt pfes zvySeny
prah a zjiného materialu nez nerozebiratelného povrchu (asfalt). Idealni volbou je tedy
dlazba — kamenna Ci betonova. Betonova dlazba je vSak pro historicka jadra obci vhodnéjsi
volbou a ma delsi trvanlivost. Asfalt v8ak neni vylouc€en.

DalSim opatfenim je zmé&na samotného povrchu uvnitf obytné zény a srovnani celé
plochy hlavniho dopravni (pojizdna plocha) a vedlejSiho dopravniho prostoru (pochozi
plocha) do jedné vySkové urovné, pouze z oddéleni obou Ucell zapusténou obrubou. Oba
ucely by mély mit odliSné barevné ¢&i skladebné provedeni, aby byly jednoduSe
rozpoznatelné.

‘ ‘ L viezd na pozemek

‘ v

o

o

i

|

Juny

| | misto umoziiujici vyhnuti
|

Obrazek 24: Princip zGzeni a vyhybani

Nejvyssim opatfenim je vytvofeni prvkd pro sniZzovani rychlost, spolu s mobiliafem a
vzrostlou zeleni a vytvareni pobytovych prostor pro obyvatele. Jedna se tedy napfiklad o
zuzeni, Sikany. Z mobiliafe pak lavicky, kamenné prvky apod. Zelefi je pak vhodna pro
vytvareni stinl, coz mulze v letnich teplotach vytvaret pobytové prostory. Z hlediska
parkovani a odstavovani vozidel je pak nutné vychazet ze zakona (vy$e), kde parkovani
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v obytné z6né je mozné jen na misté k tomu vyznacenych €i ur€enych. Parkovani tak maze
v kombinaci s ostatnimi prvky vytvofit zklidriovaci prvky.

Obrazek 25: Priklad obytné zény Letkov u Plzné

Z hlediska vyc€tu vyhod a nevyhod obytné zoény prevaZzuji estetické, ekologické a
bezpectnosti aspekty nad aspekty provoznimi a projek&nimi.

Vyhodami jsou tedy:
e ZlepSeni podminek pro chodce a cyklisty (neni nutné zvlastni vedeni cyklist()
e vyuziti prostoru komunikace pro pobyt a hry
e pobytovy prostor pfilehlych pozemku se rozsifuje o mistni komunikaci
e nizka rychlost vozidel (max. 20 km/hod)
e uplatnéni zelené
e zvySeni estetické a ekologické urovné prostoru
e mozné zvySeni hodnoty nemovitosti

Z hlediska nevyhod (pfedevs$im u novych obytnych zén):

e narocnéjsi udrzba (uklid rohl Sikan a zuzZeni, pokud jsou)
e vedeni a udrzba inZenyrskych siti (pouze v pfipadé novych obytnych zén)
o vyS8Si naro¢nost celkového navrhu.

Podminkou ke zfizeni obytné zoény je, Ze intenzita vozidel nepfekro¢i 500 voz/den,
coz je v pripadé uliéni sité obce ChotéSov spinéno. Z hlediska Sifek je dulezité mit prostor
mistni komunikace Siroky nejméné 3,50 m (v€etné). Parkovaci stani pak nejmenSi Sifku
1,80 m. Celkové tedy minimalné 5,30 m v misté parkovani. V misté mijeni vozidel pak min.
5,50 m.
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Obrazek 26: Priklad vjezdu do obytné zony Klatovy

Vjezdy do obytné zdény se realizuji pomoci zvySené a sklopené plochy s naslapem
0,02 m a to ve vice moznostech, podle toho na jakou komunikaci se pfipojuji. V pfipadé
pfipojeni na sbérnou komunikaci se ponecha min. 10 m prostor, aby fidi€ vjizdél/vyjizdél
do/ze zony ze stejné vySkové Urovné a nemusel tak snizovat, resp. vyuzivat velké zrychleni
pro vjeti/vyjeti na/z hlavni komunikaci/e

Z hlediska smérovosti komunikaci jsou vSechny komunikace v obci obousmérné a
neni pozadavek nebo potfeba na jejich zjednosmérnéni.

Kompletni pfehled navrhové Casti dopravné organizacnich opatfeni je souclasti
grafické pfilohy B.3.

4.3.9 Verejné osvétleni

Vefejné osvétleni by mélo byt doplnéno pfedevSim na vjezdovych branach do obce,
pokud jsou navrzeny. Dale by mély byt osviceny nové pfechody pro chodce. Mista pro
pfechazeni budou vybavena pouze reflexnimi prvky.

4.4 ReSené varianty

Z hlediska feSenych variant bude postupovano od té ideové (vizionarské) kté
nejjednoduseji realizovatelné kratkodobé (upravy tzv. ,ihned). Na tomto misté je nutné
pfipomenou, Ze se jedna o studii (dopravni studii) na zakladé katastralnich a mapovych
podkladll, tj. vesSkeré hrany stavajicich komunikaci a polohy dopravniho znaceni jsou
odeéteny z ortofotomapy, ktera je ,usazena“ v méfitku na katastralnim podkladu. Hrany
komunikaci resp. zpevnénych ploch velmi ¢asto neodpovidaji parcelnimu rozdéleni.

Mize se tedy jednat o posuny hran s prdmérnou chybou 0,20 — 0,25 m. Maximalné
vSak 0,5 m a to v mistech kde je vzrostld zelen, stin, Spatny kontrast apod. a nelze
z ortofotomapy pIné odecist (obkreslit) stavajici stav. Pro pfesny navrh by bylo nutné
kompletni geodetické zaméreni obce.

V kazdém pfipadé jako studijni podklad pro dalSi projektovou pfipravu tento material
dostacuje a v dalSich nasledujicich krocich bude zpfesfiovan az k cilovému feseni

4.4.1 Trvalé reSeni — ,,vize“

Trvalé feSeni je nutné v této fazi dopravni studie chapat jako maximalni &i optimalni
vizi, ktera se muze dale zpfesnovat omezujicimi krajnimi podminkami (majetkopravni situace
Ci existence inzenyrskych siti)

Trvalym feSenim jsou mysSleny predevSim stavebni upravy vtakovém provedeni,
které odpovida dlouhodobé udrzitelnosti dopravniho feSeni. Jsou zde tedy spinény veskeré
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pfedpoklady technickych prfedpisG a norem. Tato feSeni jsou vSak casto omezena
majetkopravni situaci v danych lokalitach a mistech.

Zakladem této varianty je optimalizace Sifky jizdnich pruhl a to globalné na 2 x
3,00 m. Odvodnéni by mohlo byt feSeno napfiklad tzv. ,podobrubnikovymi“ vpustmi. Dale
jsou na vjezdech od silnice Il.tfidy vjezdové brany s vychylenim o 1/2 jizdniho pruhu.
Celkova délka viezdové brany je 60 m. Vjezdové brany na silnicich Ill.tfidy jsou konstruovany
jako mensi a to vychylenim o 1/4 jizdniho pruhu. Délka je celkem 30 m. V8echny vjezdové
brany jsou konstruovany tak, aby nelezely na soukromych vedlejSich pozemcich.

Dale jsou upraveny — ,nakolmeny” kfizovatky a zkraceny jejich délky, aby byla ziejma
hrana komunikace. Jsou navrzeny nové pfechody a mista pro pfechazeni. V této fazi
projektové prfipravy nejsou detailné rozkresleny jednotlivé detaily pfechodl a mist pro
pfechazeni, tj. nejsou zobrazeny rampy k pfechodim a mistim pro pfechazeni ani hmatové
a vodici prvky.

Z hlediska vjezdu na Il. a lll.tfidé jsou aplikovany upravy jednotlivych vjezdd, tak, aby
byly jasné zfetelné a ohraniCené obrubami.

Hlavnim regulaénim principem na pruatazich silnic jsou tedy Il. a lll.tfidy

e Jednotna §ifka jizdnich pruht

o Vjezdové brany

e Vodici obruby podél komunikace s naslapem 0,12 m

o Dopravni znaceni snizujici rychlost pfed kfizovatkami

Na pratahu od nadrazi, tj. ul. Nadrazni a Na navsi jsou aplikovana opatfeni ke

zpomaleni rychlosti, ale bez vySkovych rozdill (naslapt). Jedna se o prvek, kde se na urcité
vzdalenosti (cca délka 1 osobniho vozidla) upravi povrch na jiny material. Zde se jedna o
jakési prahy“ z zulové dlazby (velké) ohraniené na obou stranach jednofadkem Zulové
dlazby jiné velikosti (stfedni). To je aplikovano na této zapadni ¢asti pratahu obci cca po 100
m.

DalSim vyznamnym principem je zde aplikace obytnych zén a to ve dvou variantach.
Prvni z nich je realizovana ve stavajicich obytnych oblastech, kde nemohou byt piné
aplikovany principy obytnych zén zminénych v minulych kapitolach. Vjezdy jsou opatfeny
pouze pficnymi prahy o délce 7 m (1 m rampa — 5 m zvySena plocha — 1 m rampa). VySkova
uroven za timto prahem je stejna jako stavajici, ale je zde navrzena zména povrchl na
dlazbu a nové vedeni obrubnikd. Druhym zplsobem obytné zény je pfi€ny prah na zacatku
obytné zény a za nim je uz jednotna vysSkova uroven vSech prvkd. Jsou navrzeny takova
opatfeni v obytné z6né, ktera jsou v daném misté realizovatelnd, tj. jedna se pfedevdim o
lokalni zuzovanim €asti komunikace pro vozidla na min. 3,50 m.

Dale je v menSi mife feSena doprava v klidu. A to pfed hostincem, kde je navrzena
Uprava organizace parkovani a zavedeni invalidniho stani. Dale je podélnym stanim
legalizovano stani vozidel u ustavu socialni péce ChotéSov.

Z hlediska péSich komunikaci jsou doplnény chodniky na vSech hlavnich
komunikacich v obci a to az do konce obce, aby bylo pro fidi¢e zfejmé, ze jsou v obci. Dale
jsou doplnény chodniky v mistech, kde to uvazuje Uzemni plan. Rozvojové komunikace jsou
taktéz zpracovany dle uzemniho planu.

VeSkeré zmény jsou patrné ze situacnich vykrest C.1.1 az C.1.9.

4.4.2 Strednédoba ieSeni — ,,horizont*

Stfednédoba FeSeni jsou mezistupném mezi kratkodobym a trvalym feSeni a jedna se
spiSe o menS8i stavebni Upravy realizovatelné v kratSim Case (ohlaSeni stavby ¢&i mensi
projekty) a popf. kombinaci navrhG dopravniho znaceni a zafizeni, které je proveditelné
pomoci stanoveni mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich. VSechny navrhy vSak
musi vychazet z trvalého feSeni, aby v pfipadé realizace trvalého feSeni tyto upravy na sebe

Stranka 34 z 40



Dopravni studie ChotésSov u Lovosic (2019)

o cilové vizionafské varianty, které budou realizovany dfive nez ve vyhledu. Je vybrano
celkem 7 lokalit, jejichz zména by mohla pomoci z hlediska bezpecnosti dopravy a vSech
jejich u€astniku. Veskeré navrhy jsou patrné ze situacnich vykrest C.2.1 az C.2.7. Jedna se
o tyto lokality:

e Vjezdové brany na obou koncich silnice 11/247

e Opatieni pro snizeni rychlosti od Bfezan na Ohfi a Brozan nad Ohfi

e Kfizovatka Lovosicka x Libochovicka x Na Navsi x Na Ov€iné a navazné useky
¢ Napojeni ul. Na Vysluni na ul. Lovosicka

4.4.3 Kratkodoba opatieni — ,,ihned“

Kratkodobé FeSeni mohou byt provedeny ihned pomoci dopravniho znaceni a
dopravniho zafizeni. Dopravni zafizeni zahrnuje napf. pfiéné prahy, montované sloupky,
betonové bloky, dopravni knofliky apod. Tyto uUkony resp. zmény lze provést pomoci
stanoveni mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich — tj. vSemi vySe uvedenymi
prostiedky (dopravni znaceni a zafizeni). VeSkeré navrhy jsou patrné ze situacnich vykresu
C.3.1 az C.2.3. Jedna se o tyto lokality:

o Kifizovatka Lovosicka x Libochovicka x Na Navsi x Na Ov¢&iné a navazné useky
¢ Napojeni ul. Na Vysluni na ul. Lovosicka™
e Opatfeni pro snizeni rychlosti od Brozan nad Ohfi

4.5 Technické a administrativni podminky FeSeni

V této kapitole je uveden pfiblizny pfedpokladany postup, ktery by mél navazovat na
tuto dopravni studie z hlediska dal$i projektové pfipravy jednotlivych dil€ich &i kompletnich
feSeni. Obecné se da konstatovat, Ze ¢im vétSi dokumentace je ¢im vice zahrnuje objektu
tim déle trvaji veSkeré kroky. Proto je vhodné dokumentaci rozdélit na vice dil€ich (avSak
navazujicich ¢asti) etap, které prochazi schvalovacich postupem zviasteé.

Obecné se vSak jedna pfiblizné vzdy o tento postup:

1) Definovani investi¢niho zaméru
2) Zpracovani dopravni studie, v¢.

a) Definovani ramcového rozsahu preloZzek inzenyrskych siti

b) Definovani ramcového zasahu do soukromych pozemku

c) Stanoveni pfedpokladanych investi¢nich a stavebnich nakladd

3) Projednani studie s DOSS a s verejnosti

4) Zpracovani harmonogramu stavby

5) Definovani zadani pro dalSi stupné projekéni pfipravy
6) Zajisténi podkladu pro dalsi stupné projekéni pfipravy

a) Zaméreni

b) Prazkumy

c) Okrajové podminky

d) Majetkopravni omezeni

7) Zpracovani dokumentace EIA — dle rozsahu zaméru ,mala“ &i ,velka“ EIA
8) Projednani EIA s vefejnosti
9) Zpracovani dokumentace pro Gzemni rozhodnuti (DUR)
a) Zjisténi skute€ného rozsahu prelozek inzenyrskych siti
b) Zapracovani mozné koordinace riznych staveb
10) Projednani DUR s DOSS a vefejnosti
11) Vydani uzemniho rozhodnuti
12) Zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni (DSP) a provedeni stavby (DPS)
13)
14)

Projednani DSP/DPS s DOSS a verejnosti
Vydani stavebniho povoleni
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15) Harmonogram
16) Realizace

17) Zprovoznéni
18) Vyhodnoceni

Z hlediska ¢asovych readlii muze jit podle rozsahu zaméru a tim i dotéenych osob a
organl o 12 az 48 mésict (1 az 4 roky dle rozsahu). V pfipadé, Zze bude zpracovana
dokumentace EIA at uz pro uc¢ely oznameni ¢i pro ucely kompletni dokumentace to mlze byt
i déle, protoze dokumentace EIA v jeji biologické Casti potfebuje zjistit celoroéni vyskyt fauny
a fléry v daném feSeném uzemi.

Z hlediska zajisténi podkladu je nejdllezitéjSi zajisténi zaméfeni a to se vSemi
moznymi polohami kazdého objektu. Jedna se zejména o pfesné zaméfeni zelené —
vzrostlych stromlO a vjezdl do sousednich nemovitosti. V pfipadé napfiklad prestavby
kfizovatek nebo zmény organizace dopravy v klidu &i pohybu je nutné provést detailni
dopravni prlizkumy. Z hlediska majetkopravnich zalezitosti je nutné stanovit problematické
pozemky, kde bude vystavba jen tézko realizovatelna. Jedna se zejména o pozemky cirkevni
Ci feSené v ramci restituci nebo také soukromé pozemky.

4.6 Odhad naklada

Odhad nakladu je fadovy a je zpracovan dle cenovych normativi (Ci ukazateld)
Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI). Ty jsou zaloZzeny na cené za mérnou jednotku
tedy b&Zny metr popfipadé m?. Odhad nakladt je uveden pouze pro cilovou variantu — vize.
Jedna se o Cisty odhad a nejedna se o polozkovy rozpocet. Ceny jsou pouze na dopravni
plochy a jsou pouze ramcovym odhadem. Nejsou obsazeny prelozky ani vystavba
inzenyrskych siti. Polozky jsou v metrech CtvereCnich. Pouze polozka obruby je v bézném
metru.

Orientaéni naklady dle praimérnych cen "dopravni a technické infrastruktury” vydané MMR (aktualizace 2019)
plocha . . . ) . .
typ plochy omisteni polozka nazev pocet m.j.[cena m.j. naklady
komunikace - rekonstrukce dle pfilohy B.1 kapitola 1.9 | (vozovka>300m2, asfalt, var. 2) @7500 |650 4 875 000 K&
obytna zéna "Na Vysluni" (dle pfilohy B.3) kapitola 1.9 | (vozovka>300m2, zdmkova dlazba) |6 000 [780 4 680 000 K¢
nova obytna zéna ""Za statkem" (dle pfilohy B.3) kapitola 1.9 | (vozovka>300m2, zdmkové dlazba) [(®2500 |1040 2 600 000 K¢
chodniky - nové dle pfiloh C.1.X kapitola 1.9 | (chodnik>300m2, zdmkova dlazba) |(™3005 |710 2133 550 K¢
vjezdy dle p¥iloh C.1.X kapitola 1.9 | (vozovka>300m2, zdmkové dlazba) [(W2500 |517 1292 500 K¢
komunikace - uprava profilu (obruby) dle pfilohy B.1 cena za metr obruby v¢. prace (™2 500 [427 1067 500 K¢
pFicné prahy - zvySené dle pfiloh C.1.X kapitola 1.9 | (vozovka>300m2, kamennd dlazba) [(2450 1840 828 000 K¢
obytna z6na "Na Ndvsi" (dle pfilohy B.3) kapitola 1.9 | (vozovka>300m2, zdmkova dlazba) [(C3650 780 507 000 K¢
pFicné prahy - nezvysené dle p¥iloh C.1.X kapitola 1.9 | (vozovka>300m2, kamenna dlazba) [(C3250 1840 460 000 K&
parkovaci plocha "U hostince" (dle pfiloh C.1.X) kapitola 1.9 | (vozovka>300m2, zdmkova dlazba) (2400 1040 416 000 K&
obytna z6na "Lovosicka-U Ovéina" (dle priloh €.1.X) | kapitola 1.9 | (vozovka>300m2, zdmkova dlazba) [(C3300 780 234 000 K&
zelen dle p¥iloh C.1.X kapitola 1.5 | (v roviné a ve svahu do 1:5) @750 [23 172 500 K¢
parkovaci plocha - zélivy "Na Navsi" (dle pfiloh C.1.X) kapitola 1.9 | (vozovka>300m2, kamennd dlazba) |OlOO 1040 104 000 K¢
CELKEM bez DPH + 10 % rezerva - - 21 307 055 K¢
CELKEM v¢. DPH + 10 % rezerva - - 25 781 537 K¢

Obrazek 27 Odhad nakladd - komunikace

Z odhadl nakladu je zfejmé nejdrazsi upravou je rekonstrukce hlavnich komunikaci
druhé a tfeti tfidy. Dale se jedna o obytné zény a chodniky, které tvofi cca 70% celkového
podilu nakladu. Z hlediska priorit se jedna zejména o rekonstrukci hlavni komunikace v¢.
kfizovatek, upravy profild doplnénim obrub na normovou $itku a chodniky. V ramci toho jsou
mozné zklidnujici Upravy v podobé pfi¢nych prahl. Obytné zény a jejich realizace mohou byt
provedeny az jako zavérecné feseni. Realizace vjezdu je pak soucasti vzdy daného feSeni.
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4.7 Etapizace

Etapizaci je mySlen postup od FfeSenych realizovatelnych kratkodobé pies
stfednédoba provedeni az po cilové provedeni. V8echny navrhy realizovatelné kratkodobé
musi navazovat technicky a dopravné na stfednédoba feSeni a ta musi navazovat na
dlouhodoba FeSeni. Pocet etap neni délen dle vykresové Casti ani dle odhadu nakladu.
Odhad nakladd pro jednotlivé etapy by vzhledem ke stupni pfipravy (studie) nebyl
reprezentativni a mohl by byt zavadéjici.

Jako stézejni Ize povazovat kfizovatky. Tam bude postup takovy, Ze jako prvni se
kfizovatky upravi (mohou upravit) pomoci dopravniho znaceni. V dalsi fazi se kfizovatky
upravi stavebné a nasledné v dlouhodobé fazi se propoji mezikfizovatkovymi useky. Vzdy se
tedy postupuje od bodovych problému k liniovym.

Mélo by se postupovat od nejvice problematickych a rizikovych lokalit po ty nejméné
problematické. Z hlediska postupu se jedna o nize uvedenou etapizaci. Etapizace je volena
dle dulezitosti, aby byla co nejvice zvySena bezpecénost dopravy.

¢ Etapal - dopravni znaceni a zafizeni
a. Kifizovatka Lovosicka x Na Navsi x Libochovicka v€. upravy pfipojeni
ul. Na Ov¢iné
b. Uprava pfipojeni dvou kfizovatek ul. Na Vysluni na ul. Lovosicka V&.
zjednosmérnéni ¢asti ul. Na Vysluni (severni pfipojeni)
c. Uprava kfizovatky Lovosicka x Brozanska
o Etapa Il — stavebni Upravy izolované
a. Vjezdoveé brany od severu a jihu na 11/247
b. Uprava kfizovatky Lovosicka x Brozanska
c. Kifizovatka Lovosicka x Na Navsi x Libochovicka v€. upravy pfipojeni
ul. Na Ovc¢iné, upravy parkovisté u hostince a nového chodniku v ul. U
Ovc¢ina a kolem kostela.
d. Uprava pfipojeni dvou kfizovatek ul. Na Vysluni na ul. Lovosicka
e. Uprava kfizovatky Libochovicka x 11/24613
e Etapa lll - Chodniky a prechody pro chodce
a. Prodlouzeni chodniku od ustavu socialni péce do jizniho zacatku obce
na I1/247
b. Prodlouzeni chodniku v ul. Nadrazni od nadrazi po stavajici chodnik
na severni strané komunikace v€. navazného prechodu pro chodce
c. Novy chodnik od byvalého statku k zastavce BUS ,ChotéSov“ v€. mista
pro pfechazeni
d. Novy chodnik ul. Na Ov¢&iné k rozvojové zéné az k ul. Lovosicka
e. Doplnéni chodniku podél obecniho (ul. Lovosicka) ufadu v navaznosti
na stavajici chodniky na obou stranach
f. Prodlouzeni chodniku v severni &asti obce v ul. Lovosicka po ul.
Brozanska
g. Novy chodnik v ul. Brozanska od kfizovatky s ul. Lovosicka po konec
obce
h. Pfechod pro chodce ul. Na Navsi pfi ul. Na Vysluni
e Etapa IV — komunikace (Gpravy profilu, vé. praht apod.)
a. ul. Libochovicka od zagatku obce po OU vé&. Upravy pfipojeni Ustavu
socialni péce a legalizace parkovani podél ul. Libochovicka
b. ul. Lovosicka od za&atku obce po OU
c. ul. Nadrazni od zacatku obce po ul. Na Navsi
d. ul. Na Navsi po kfizovatku s ul. Lovosicka (Libochovicka)
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e EtapaV - obytné zény
a. obytna zéna ,Na Vysluni“ (ze stavajiciho stavu)
b. obytna zéna ,Na Navsi”’ (ze stavajiciho stavu)
c. obytna zéna mezi ul. Na Ov¢iné a Lovosicka (ze stavajiciho stavu)
d. nova obytna zéna ,Za statkem®

5 Shrnuti

Byly navrzeny zakladni 3 varianty od nejjednoduseji proveditelnych z hlediska ¢asu
své varianté ,VIZE", ktery obsahuje standardni moderni feSeni prutahd znamych uz vice jak
30 let v zahrani€i. Tam jsou dané predpoklady pro feSeni pratahd ovSem dale. Toto FeSeni
pfedstavené touto dopravni studii ukazuje realizovatelné feseni v Ceské Republice. Rozdil
muze byt napfiklad takovy, Ze v zahrani€i jsou prutahy v centralnich ¢astech obci feSeny
dlazbou a v mistech namésti také v jedné vySkové urovni. Také navrzeni obytnych zoén je
prvek, ktery je pro pohodu a kvalitu rezidenéniho bydleni stéZejni. V kazdém pfipadé
navrzené cilové fedeni je maximum mozného v daném prostoru za respektovani v3ech
uCastnikd silniéniho provozu, av8ak s vétSim durazem na bezmotorové uc€astniky silni¢niho
provozu a osoby se shizenou schopnosti orientace a pohybu.

6 Zavér

Obec ChotéSov je v souCasné dobé ve fazi ¢asteCnych uprav prdjezdnich a mistnich
usekd komunikaci. Chodniky jsou v sou¢asné dobé cca v rozsahu centralni ¢asti obce. Kde
chodniky potfebuji doplnit je v okrajovych Eastech obce, tj. ke koncum zastavéného uzemi a
pak pfedevsim k nadrazi. V sou¢asné dobé je take v pfipravé rekonstrukce ul. Nadrazni, jejiz
soucasti bude i novy chodnik od nadrazi az po stavajici chodnik, v&€. 2 novych pfechodd pro
chodce. Ve sméru ostatni koncu obce neni v sou¢asné dobé zahajena projekéni pfiprava,
ktera je vSak zapocata touto dopravni studii.

Problematické je v souCasné dobé pfedevSim nedodrZzovani maximalni dovolené
rychlosti na pratazich silnic Il. a lll. tfid obci ChotéSov. To se déje pfedevSim z divodu, ze
pratahy spiSe odpovidaji extravilanovému nez intravilanovému pojeti komunikaci. Jde
pfedevSim o existenci zpevnénych krajnic az 1,0 m Sirokych, coz opticky rozsifuje vozovku
nebo neexistenci chodnikd resp. obrubnikd podél kraju vozovky. NejvétSi rizika jsou na
pratahu silnice Il.tfidy Cislo 247 od Libochovic po Lovosice.

Podil nakladnich automobiltl je cca 17 %, coz je cca kazdé paté vozidlo. Celkové za
den okolo 500 nakladnich (pomalych) vozidel za den ztoho cca 50 tézkych nakladnich
souprav. To zvySuje riziko dopravnich nehod, protoZe tato vozidla maji del8i brzdnou drahu,
coz je pred pfechodem pro chodce stéZejni. Proto je nutné, aby rychlost byla nejenom
vymahana obecnym pfedpisem, resp. obecnou upravou provozu, ale i stavebné technickymi
navrhy, které toto vynuti. Vhodné je také umisténi informacnich rychlostnich radaru, které
mohou zaroven pocitat vozidla, kategorizovat a méfit rychlost pro statistické vyuziti.

Dulezitym okamzikem pro snizeni rychlosti je viezd do obce, ktery musi byt zfejmé,
pochopitelné a srozumitelné z pohledu fidi¢e. Jsou to vétSinou prvky jako zaCatek souvislé
zastavby Ci prvky typické pro obec jako chodniky, stromy, zelen, vjezdy, pohyb obyvatel a
celkovy dojem. Pokud toto neni dodrzeno, tak neni mozné vzdy zajistit, Ze fidi¢ bude, a¢ by
mél, respektovat maximalni dovolenou rychlost v obci. Proto je na vjezdech do obce vzdy
vyuzito néjakého technického opatieni pro tuto informaci a zaroven snizeni rychlosti. Ze
silnice 11/247 jsou stavebni vjezdové brany (geometricky mohou byt provedeny i jinak, ale
souCasny navrh nezasahuje do jinych nez silni¢nich pozemku). Ve sméru od Bfezan nad
Ohfi je zpomaleni na vjezdu do obce provedeno zuZzenim vozovky o 0,5 m obrubami a
opticko akustickou brzdou. Od Brozan pak pomoci vodorovného a svislého znaceni a Upravy
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geometrie navazuijici kfizovatky. Ve sméru od Cerniv je pak samotnym zklidnénim Zelezniéni
pfejezd, kde jsou koleje ve smérovém oblouku a je nutné zpomalit pod 30 km/hod.

Dale jsou upraveny kfizovatky na hlavnim pratahu obci a to tak, aby prostor nesvadél
k vy$8im rychlostem a dopravni proudy byly maximalné kanalizovany a kfizovatky aby byly
v hlediska prostorového rozsahu jen v pojizdénych plochach bez mrtvych nepojizdénych
dopravnich ploch.

Tato dopravni studie mize byt pouzita jako podklad pro napfiklad zmény v izemnim
planu nebo jako podklad pro investiéni zameéry vybranych dopravni opatfeni. Odhad nakladd
ukazuje, Zze se nejedna o nerealizovatelné zaméry i v kompletnim feSeni, které mohou byt
rozlozeny do delSiho ¢asového obdobi — tj. napfiklad 10 let, coz rozlozi naklady. Je také
moznost Zadani riznych dotacnich tituld na rizné Upravy &i spoluti€ast kraje nebo statu.

Vypracoval:
Ing. Jan Kapitan
V Praze

Dne 6.12.2019
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Piilohy

e CAST A-ANALYTICKA

o A.1—analyza komunikaci

o A.2 —problémovy vykres

o A.3 - zdroje acile

o A.4.1az A4.3 - detailni analyza sou€asného stavu
o CAST B - NAVRHOVA

o B.1 - navrh uprav komunikaci

o B.2 - navrZené upravy pé&Si a cyklo dopravy

o B.3 —navrzeny stav organizace dopravy
e CAST C- VYKRESOVA

o C.1.1az C.1.9 — vykresy varianta ,VIZE*

o C.2.1azC.2.7 — vykresy varianta ,HORIZONT*

o C.3.1 az C.3.3 — vykresy varianta ,IHNED"
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